
Trabajando juntos por sociedades sostenibles

El ciclismo: un motor 
para un cambio positivo 
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Soluciones para la 
movilidad inteligente, 
limpia y segura 
¿Por qué el número de bicicletas en los Países Bajos es mayor que el número 

de personas? Es porque el ciclismo es algo natural en los Países Bajos. 

Aproximadamente uno de cada cuatro viajes que realizan los neerlandeses 

es en bicicleta. Las bicicletas están en todas partes. Como resultado, los 

neerlandeses están bien posicionados para establecer asociaciones para la 

estimulación y adopción de bicicletas, compartiendo la experiencia por la que 

son reconocidos.

El ciclismo ayuda a disminuir la congestión del tráfico y a reducir las emisiones 

de carbono. Igualmente importante, andar en bicicleta estimula un estilo 

de vida más saludable y activo, lo que generalmente contribuye a espacios 

públicos más seguros y agradables. Razón de más para estimular la movilidad 

inteligente, limpia y segura adoptando la bicicleta.

En los últimos años, ciudades, empresas y empleadores de todo el mundo 

han descubierto las diversas ventajas del ciclismo. Y durante la pandemia de 

COVID-19, las bicicletas se volvieron aún más interesantes, tanto para evitar 

contagios en el transporte público como para salir, a pesar de los requisitos de 

distanciamiento social. 

Obviamente, cualquier decisión de abogar por el ciclismo tiene una amplia 

gama de implicaciones políticas y prácticas. Sin embargo, no es necesario 

reinventar la rueda. Hay un amplio espectro de soluciones, productos y 

servicios disponibles para ayudarles a hacer que su entorno construido sea 

más inteligente, limpio, seguro y atractivo. 
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Prólogo

Compartir nuestro amor por el ciclismo
Los Países Bajos son una nación definida por su amor por el ciclismo. Con más bicicletas que habitantes, no es de 
extrañar que el ciclismo esté profundamente arraigado en nuestra cultura. En un país de 18 millones de habitantes, 
poseemos aproximadamente 23 millones de bicicletas. Un número cada vez mayor de personas opta por andar en 
bicicleta en lugar de conducir, impulsadas por el auge de la bicicleta eléctrica. Desde 2005, la distancia recorrida en 
bicicleta ha crecido en un 12 por ciento. El ciclismo no solo es beneficioso para la salud, sino que también promueve un 
entorno habitable, sostenible y verde. 

Esta tendencia no se limita a los Países Bajos; a nivel mundial, hay un aumento en el uso de la bicicleta a medida que las 
ciudades invierten en sostenibilidad y salud. Los Países Bajos son uno de los países que lideran el camino en la creación 
de condiciones ideales para las ciudades ciclistas, sirviendo de modelo para otros países. El sector ciclista neerlandés 
es importante, ya que emplea a 13.800 personas en casi 3.500 empresas dedicadas a la producción, venta o arriendo de 
bicicletas. En 2022, el sector aportó 1.220 millones de euros al PIB y exportó bicicletas por valor de 2.370 millones de 
euros. Las empresas neerlandesas también están activas a nivel internacional, desarrollando infraestructuras ciclistas 
e influyendo en el diseño urbano y los planes de movilidad que priorizan la sostenibilidad y la salud. 

El enfoque neerlandés, caracterizado por una mentalidad 
abierta, pragmática y colaborativa, se ha ganado la 
reputación de construir asociaciones confiables en todo el 
mundo. 
Esta Guía de Ciclismo NL ofrece una visión completa del sector de la bicicleta neerlandés, que abarca los productores, la 
infraestructura, el uso compartido de bicicletas y los sistemas de arriendo. Los neerlandeses están dispuestos a 
colaborar, compartir su experiencia y ayudarles a alcanzar sus objetivos. Y, por supuesto, también queremos aprender 
de ustedes. Como Secretario de Estado de Infraestructuras y Gestión del Agua, con una gran pasión por el ciclismo, 
estoy muy orgulloso y feliz de trabajar para aprovechar estas oportunidades.

Vivianne Heijnen
Secretario de Estado de Infraestructuras y Gestión del Agua

23 de mayo de 2024
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Los beneficios del ciclismo 

El sector neerlandés del 
ciclismo: un facilitador 
fundamental en la 
movilidad activa
A primera vista, puede parecer que los neerlandeses siempre han 
tenido una amplia gama de instalaciones ciclistas. Sin embargo, 
hasta hace medio siglo, los Países Bajos estaban tan orientados al 
automóvil como cualquier otro país. La posterior implementación de 
infraestructuras ciclistas inteligentes y seguras está ayudando a los 
Países Bajos a alcanzar varios Objetivos de Desarrollo Sostenible.
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El ciclismo ha sido popular en los Países Bajos desde finales del 
siglo XIX y, gracias a las innovaciones y a la disminución de los 
precios, el número de bicicletas en el país siguió aumentando 
año tras año. Sin embargo, debido al aumento constante de la 
propiedad de automóviles desde finales de la década de 1950 en 
adelante, la proporción de viajes en bicicleta realizados en 
Ámsterdam se desplomó del 80 al 20 por ciento. Andar in 
bicicleta ya no era seguro. No había una política nacional de 
ciclismo, y las ciudades variaban mucho en cuanto a su grado de 
inseguridad. El número de colisiones mortales fue ocho veces1 
mayor que ahora, alcanzando su punto máximo en 1971 con 
3.300 muertes en la vía, incluidos 400 niños. 

Estas muertes causaron gran indignación pública. Las 
organizaciones de base neerlandesas presionaron a las 
autoridades para que las ciudades y el ciclismo fueran más 
seguros. Además de manifestarse y bloquear los llamados 
“puntos negros”, el grupo de acción Stop de Kindermoord 
(“Detengan los asesinatos de niños”) organizó días especiales 
en los que se cerraron las calles, lo que permitió a los niños 
jugar con seguridad. El movimiento contracultural Provo imaginó 
la distribución de bicicletas blancas de uso gratuito por todo el 
centro de la ciudad, uno de los primeros esquemas de bicicletas 
compartidas en todo el mundo. 

Luego, el embargo petrolero de 1973 hizo que muchos países 
afectados, incluidos los Países Bajos, reconsideraran sus 
políticas de tráfico dominadas por los automóviles. En parte 
gracias a la renovada presión pública, las ciudades comenzaron 
gradualmente a considerar políticas de planificación urbana que 
incluían infraestructura para ciclistas. Esto implicó el diseño y la 
construcción de redes ciclistas integrales, que atrajeron a 
personas de todas las edades, habilidades e ingresos al 
ciclismo. 
Desde 1980, los gobiernos nacionales y locales neerlandeses 
han reconocido cada vez más la importancia de facilitar la vida 
de los peatones y ciclistas incluyéndolos en las políticas de 
tráfico, al tiempo que se construyen y mejoran las aceras y las 
ciclovías. Gracias a una política ciclista nacional y a las redes 
ciclistas en la mayoría de las ciudades neerlandesas, el número 
de muertes de ciclistas ha disminuido2 y el ciclismo se ha 
convertido en una forma rápida, segura y limpia de ir de A a B. 
Además, porque muchos conductores neerlandeses también 
andan en bicicleta, tienden a comprender y anticipar las 
acciones de los ciclistas. Esta experiencia compartida mejora 
aún más la seguridad vial. 

Objetivos de Desarrollo Sostenible
Los Países Bajos se han comprometido a lograr una reducción 
de entre el 55 y el 60 por ciento de los gases de efecto 
invernadero para 2030. Para lograrlo, está a la vanguardia de la 
creación de asociaciones para soluciones de movilidad global. 

Estas soluciones fomentan la adopción de fuentes de energía 
renovables, reducen las emisiones de carbono y el ruido del 
tráfico, y mejoran la calidad del aire. Así, ayudan a crear 
ciudades limpias, seguras y accesibles. Entre otros, el gobierno 
neerlandés aboga por el ciclismo y la movilidad compartida 
como factores importantes para conseguirlo. 

Además, contribuyen a la consecución de una serie de Objetivos 
de Desarrollo Sostenible (ODS). En 2015, las Naciones Unidas 
adoptaron un total de diecisiete objetivos globales destinados a 
la paz y la prosperidad para las personas y el planeta. Gracias a 
la transición de la movilidad, la experiencia neerlandesa en 
ciclismo y las políticas gubernamentales, los Países Bajos 
pueden cumplir varios objetivos. Además, los Países Bajos 
también pueden asociarse con otros países para ayudarles a 
cumplir estos ODS.

Garantizar una vida sana (ODS3)
El ejercicio físico contribuye a un estilo de vida saludable, y el 
ciclismo es una de las formas menos costosas de mantenerse 
activo. Andar en bicicleta requiere relativamente poco esfuerzo 
y, por lo tanto, se adapta a todas las edades y habilidades. 
Mantiene nuestro cerebro, huesos y músculos en forma, 
involucra nuestros sentidos y mejora nuestro estado de ánimo. 

Las investigaciones también indican que el ciclismo tiene un 
impacto positivo en nuestro sistema inmunológico. Un estudio 
de la Organización Neerlandesa para la Investigación Aplicada 
(TNO) reveló que los empleados que van en bicicleta al trabajo 
pueden ahorrar a sus empleadores millones de euros en bajas 
por enfermedad: en promedio, los empleados que recorren en 
bicicleta 3 kilómetros (solo ida) tres días a la semana o 2 
kilómetros (solo ida) cuatro días a la semana) llegan enfermos 
1,3 días al año menos que los colegas que no se desplazan en 
bicicleta.3 Además, andar en bicicleta durante media hora de 
forma regular mejora la condición física en un 13 por ciento y 
reduce el estrés.4 Y según The Lancet, ir a trabajar en bicicleta 
en vez de en auto se asocia con una diferencia de peso de 5 
kilogramos.5 La Organización Mundial de la Salud (OMS) 
enumera varios beneficios para la salud de andar en bicicleta y 
caminar:6

•	 Peso corporal saludable y menor riesgo de diabetes.
•	 Aptitud física y fuerza.
•	 Mejor salud cardiovascular.
•	 Menor riesgo de cáncer.
•	 Mejor esperanza de vida.
•	 Beneficios para la salud mental.
•	 Mejor calidad de vida.

Por lo tanto, las investigaciones sugieren que andar en bicicleta 
es bueno para las personas y para la sociedad en su conjunto. 
Por un lado, la gente dice que el ciclismo les hace más felices 
que cualquier otro medio de transporte.7 

Reducción de gases de efecto invernadero (ODS 7)
De todos los medios de transporte, andar en bicicleta y caminar 
son los que menos impacto tienen en el medio ambiente. Andar 
en bicicleta con más frecuencia ayuda a reducir las emisiones de 
gases de efecto invernadero (GEI). Por ejemplo, si los 
neerlandeses pudieran reemplazar todos los viajes cortos en 
automóvil (es decir, menos de 7,5 kilómetros) por viajes en 
bicicleta, podrían reducir las emisiones en 1,8 megatones de 
dióxido de carbono y 1.800 toneladas de óxido de nitrógeno al 
año.8 Así, el ciclismo ayuda a mejorar la calidad del aire, lo que 
beneficia a nuestro planeta y se traduce en una mejor calidad de 
vida en nuestras ciudades. En resumen, cada kilómetro 
recorrido por la bicicleta genera un beneficio social, mientras 
que los automóviles y el transporte público motorizado generan 
costos relacionados con el clima y la salud. 

Por lo tanto, el ciclismo es beneficioso para la salud y el 
bienestar, al tiempo que reduce el impacto que los humanos 
tienen en el clima. Por eso, en marzo de 2022, los 193 miembros 
de la Asamblea General de la ONU adoptaron una resolución9 
que promueve el uso de la bicicleta para abordar el 
calentamiento global. En la resolución se invitaba a todos los 

Estados miembros a integrar las bicicletas en los sistemas de 
transporte público urbano y rural y a garantizar una mayor 
seguridad vial para los ciclistas. 

Infraestructura ciclista sostenible (ODS 9)
A medida que aumenta el número de ciclistas, se vuelve más 
viable para los gobiernos construir infraestructura sostenible 
para ellos, fomentando el desarrollo económico. Los lugares de 
trabajo serán accesibles a un mayor número de personas a un 
costo relativamente bajo. A su vez, la mejora de la accesibilidad 
puede animar a los empresarios a establecer empresas fuera de 
los concurridos centros urbanos. Los Países Bajos tienen una 
vasta experiencia en la construcción de infraestructuras 
ciclistas sostenibles.

Espacio público seguro y sostenible (SDG 11)
A medida que más personas en todo el mundo viven y trabajan 
en ciudades, la bicicleta es una alternativa al automóvil que es 
práctica y eficiente en espacio. Si las ciudades pueden hacer 
que el ciclismo sea atractivo mediante infraestructuras y 
políticas sólidas, pueden ayudar a reducir o incluso evitar la 
congestión del tráfico. Esto promueve el bienestar físico de 
todos los usuarios de la carretera. En comparación con los 
autos, las bicicletas son un medio de transporte mucho más 
eficiente en cuanto a espacio y respetuoso con el medio 
ambiente, especialmente en un contexto urbano ya 
sobrecargado.10

Además, las estadísticas muestran que los ciclistas tienen 
menos probabilidades de causar colisiones fatales en la 
carretera que los automóviles.11 12Aunque los ciclistas siempre 
serán más vulnerables que los conductores de automóviles, la 
planificación urbana y la infraestructura ciclista pueden ayudar 
a mitigar los riesgos. Cada vez son más las ciudades que 
adaptan sus políticas y su planificación urbana para apoyar el 
uso de la bicicleta, construyendo ciclovías separadas del tráfico 
motorizado por barreras. Este enfoque puede reducir las 
colisiones anuales de tráfico entre un 50 y un 60 por ciento. 
Después de todo, la probabilidad de muertes por accidentes de 
tráfico a un máximo de 30 kilómetros por hora es un 75 por 
ciento menor que a 50 kilómetros por hora.13

Subsectores neerlandeses del ciclismo
Para lograr los objetivos de desarrollo sostenible mencionados 
anteriormente, los neerlandeses pueden contar con un próspero 
sector de la bicicleta que consta de cinco subsectores 
principales:
•	 Producción, venta y mantenimiento de bicicletas
•	 Compartir, arrendar y alquilar bicicletas 
•	 Infraestructura y construcción de bicicletas
•	 Diseño, ingeniería y consultoría
•	 Organizaciones sin fines de lucro

En las siguientes secciones se profundizará en estos 
subsectores a través de entrevistas y exhibiciones. Permiten a 
los Países Bajos poner a disposición la innovación, los 
conocimientos y la experiencia en materia de ciclismo para que 
la movilidad sea más sostenible y el espacio público más limpio 
e inclusivo. 

Forjar asociaciones
La visión neerlandesa del ciclismo y de la infraestructura ciclista 
es dinámica y eficaz. Además, se puede traducir el conocimiento 
neerlandés a su situación local específica. No es necesario que 
reinventen la rueda. Esta guía presenta una colección de 
iniciativas exitosas para inspirarles a impulsar su ciudad o 
región hacia adelante. Esto fomentará un entorno más amigable 
con las bicicletas, más limpio y sostenible. Permitan que los 
expertos en ciclismo neerlandeses les ayuden en la producción 
de bicicletas, en los planes de bicicletas compartidas y en la 
planificación urbana, teniendo en cuenta los matices y las 
necesidades específicas de su entorno y cultura locales. 

Sigan leyendo para aprender a forjar asociaciones con empresas 
neerlandesas y otras organizaciones. 

Ciudades de los 15 minutos 

El término “ciudad de los 15 minutos” fue acuñado por el profesor 

Carlos Moreno, profesor emérito de la Universidad de París 1 

Panthéon-Sorbonne. De acuerdo con el concepto de planificación 

urbana de Moreno,15 se puede llegar a la mayoría de los servicios 

diarios a pie, en bicicleta o en transporte público en 15 minutos desde 

cualquier punto de la ciudad. El concepto tiene como objetivo reducir 

el actual dominio del automóvil en los centros urbanos, promover la 

movilidad sostenible y activa, y mejorar el bienestar y la calidad de 

vida de los residentes. 

La implementación del concepto requiere algo más que la 

construcción de ciclovías. También implica la planificación del 

transporte, el diseño urbano y la formulación de políticas. La ciudad 

neerlandesa de Utrecht apunta aún más alto y está trabajando para 

convertirse en una ciudad de diez minutos (ver p. 10 y 11 infra). 

Datos y cifras sobre el ciclismo neerlandés 

Los Países Bajos cuentan con cerca de 18 millones de 

habitantes, con un total de 23 millones de bicicletas de 

propiedad colectiva.

En los Países Bajos hay 153.000 kilómetros de ciclovías, 

de las cuales el 10 por ciento se encuentra en espacios 

naturales. 

Las bicicletas representan el 27 por ciento de todos los viajes en los 

Países Bajos.

Entre 2005 y 2020, la distancia recorrida en bicicleta eléctrica en los 

Países Bajos aumentó en un 12 por ciento. 

El número de muertes por accidentes de tránsito en los 

Países Bajos disminuyó de 3.300 en 1971 a 684 en 2023 

(incluidos 270 ciclistas).14
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Entrevista
Lot Van Hooijdonk,

Concejal de la ciudad de Utrecht

A pesar del aumento de la población, el ayuntamiento de Utrecht 
ha conseguido estabilizar el uso del auto en términos absolutos. 
“Nuestra política ciclista de larga data está dando sus frutos”, 
explica el concejal de Movilidad, Lot van Hooijdonk. “En los 
últimos años, el uso de la bicicleta ha aumentado en porcentajes 
de dos dígitos y sigue haciéndolo. Muchos residentes de Utrecht 
consideran que andar en bicicleta es tan rápido como conducir. 
Eso hace que el ciclismo sea una alternativa viable para el uso del 
auto, sobre todo si lo facilitamos adecuadamente. 

“Además, muchas personas comenzaron a caminar durante la 
pandemia de COVID-19. Podemos fomentarlo aún más 
centrándonos en la red peatonal. En ese sentido, podemos 
aprender de varias ciudades en el extranjero”.

‘Latas de sardinas’ 
Mientras la ciudad de Utrecht continúa expandiéndose, la junta 
del alcalde y los concejales han decidido convertir a Utrecht en 
una ciudad de diez minutos, donde sus habitantes pueden 
acceder a atractivos servicios de la ciudad a pie o en bicicleta en 
diez minutos como máximo. Con este fin, Utrecht está 
distribuyendo más servicios urbanos, como tiendas, lugares de 
trabajo e instalaciones culturales y de bienestar, en los distintos 
barrios. Esto dinamizará los barrios y aumentará la calidad de 
vida. 

Este desarrollo implica un proceso continuo de planificación 
integrada. En cuanto al sistema de movilidad del futuro, Utrecht 
apunta a una red ciclista en la que las personas puedan ir 
directamente de A a B. Para implementar esto, la ciudad necesita 
muchos más puentes y túneles a través o debajo de las vías 
férreas y varias vías fluviales que dividen la ciudad. 
“Desafortunadamente, hasta ahora, la financiación es un gran 
obstáculo”, reconoce Van Hooijdonk. 
“Nuestro transporte público actual depende de autobuses 
(eléctricos) y estamos llegando al límite. Un autobús muy 
concurrido, conocido localmente como la “lata de sardinas”, ya 
ha sido reemplazado por un tranvía. Pero como actualmente 
estamos llevando a cabo grandes proyectos de desarrollo hacia 
el sur de la ciudad, la evolución de más latas de sardinas es solo 
cuestión de tiempo. Esperamos desarrollar un tranvía allí 
también”. 

Transporte compartido
Utrecht está introduciendo gradualmente el estacionamiento de 
pago en más partes de la ciudad para estabilizar el uso del 
automóvil. Van Hooijdonk: “Los autos de propiedad privada 
ocupan mucho espacio. Espacio que podríamos utilizar para 
parques u otros equipamientos que hagan más atractiva nuestra 

ciudad. Sin embargo, esa política requiere alternativas, como 
esquemas de uso compartido para automóviles, bicicletas y 
bicicletas de carga. 

“De hecho, estoy gratamente sorprendido por el éxito del uso 
compartido de bicicletas en nuestra ciudad. Desde 2003 
contamos con el ‘OV-fiets’, la bicicleta de transporte público para 
los visitantes que llegan en tren. Pero las bicicletas compartidas 
normales también funcionan bien en Utrecht, incluso en invierno. 
Las bicicletas de carga compartidas también son una adición 
muy popular. Con todo, espero que Utrecht sea aún más 
accesible en los próximos años”.

Por qué la ciudad de Utrecht
prioriza la bicicleta

“Nuestra política ciclista 
de larga data está dando 
sus frutos”
Utrecht es una de las ciudades de más rápido crecimiento en 
los Países Bajos. El consejo de la ciudad tiene como objetivo 
mantener la ciudad saludable y accesible dando prioridad a 
los modos de transporte limpios que ocupan el menor espacio 
posible. Caminar, andar en bicicleta y tomar el transporte 
público contribuyen a mantener el aire más limpio y las calles 
más silenciosas y seguras. 

Agentes libres

La ciudad de Utrecht emplea a una amplia gama de expertos en 

movilidad. Además, colabora con otras ciudades con ambiciones 

ciclistas dentro de la llamada red F10. Se trata de una red de diez 

ciudades neerlandesas, entre ellas Ámsterdam y La Haya. A veces, 

las diez ciudades parecen luchar con los mismos problemas, por 

ejemplo, el estacionamiento de bicicletas en el centro de las ciudades 

o la dirección a los ciclistas para descongestionar rutas específicas. 

Después de todo, los ciclistas son agentes libres a los que es mucho 

más difícil dirigir que los conductores de automóviles.

Instalaciones de ciclismo de Utrecht

Hay estacionamiento para bicicletas en todo Utrecht y 

estacionamiento gratuito para bicicletas en el centro. Además, 

se puede alquilar una bicicleta (de carga). Luego, hay ciclovías 

tranquilas para las personas que quieren evitar el ajetreado centro 

de la ciudad. Por último, pero no menos importante, la “alcaldesa 

de la bicicleta” de Utrecht, la exciclista profesional Belle de Gast, 

respalda la política ciclista de la ciudad haciendo hincapié en 

aspectos específicos del ciclismo, como los desplazamientos de 

larga distancia en bicicleta.
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Las cifras más recientes (2022) muestran que el negocio neerlandés de 
producción, venta y arriendo de bicicletas está en auge, lo que conlleva 
enormes beneficios para la economía nacional y para la sociedad en su 
conjunto.

La industria neerlandesa del ciclismo 

1. Producción, ventas y 
mantenimiento: 
Fuerte posición en el 
mercado global
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“Las bicicletas eléctricas 
de carga tienen el potencial 
de reemplazar la mitad de la 
logística y una cuarta parte de 
las entregas comerciales en las 
ciudades europeas”.

En 2022, 3.495 empresas neerlandesas se dedicaron a la 
producción, venta, alquiler/arrendamiento y uso compartido de 
bicicletas, lo que supone un aumento del 13,4% con respecto a 
2015. Esto también se ha traducido en un aumento del empleo. 
Entre 2015 y 2022, el número de trabajadores equivalentes a 
tiempo completo (ETC) aumentó en un 30 por ciento, alcanzando 
un total de 13.800 ETC. 

El aumento de estos clústeres de mercado se traduce en un 
mayor valor añadido y de producción. Entre 2015 y 2022, el valor 
añadido aumentó un asombroso 69 por ciento, alcanzando los 
1.200 millones de euros, mientras que el valor de la producción 
alcanzó los 3.240 millones de euros en 2022, lo que supone un 
aumento del 79 por ciento con respecto a 2015. 

El valor social del ciclismo no es menos asombroso: en Europa, 
América del Norte y Australia, los beneficios sociales derivados 
de la descongestión, la mejora de la calidad del aire y la salud 
ascienden a 121.000 millones de euros. La contribución de la 
cultura ciclista neerlandesa a estos beneficios se ha estimado 
entre 1.200 y 3.400 millones.16

Líder productivo 
El clúster de mercado “producción de bicicletas y piezas” 
mostró un crecimiento particular. Entre 2015 y 2022, el número 
de empresas aumentó un 45 por ciento. Esto resultó en un 
aumento del 20 por ciento en los ETC nacionales, a 2.400. Desde 
2015, el valor añadido de este clúster ha crecido un 31%, 
pasando de 190 millones de euros en 2015 a 250 millones de 
euros en 2022. 

En 2021, estas empresas neerlandesas produjeron 1,2 millones 
de bicicletas, la mayoría de las cuales (1,1 millones) se 
exportaron. Más de la mitad de todas las bicicletas exportadas 
(0,87 millones) fueron bicicletas eléctricas (e-bikes).17 En 2022, 
el valor de la producción ascendió a 1.730 millones de euros, un 
73% más que en 2015.

Las bicicletas eléctricas son cada vez más populares en los 
Países Bajos. Permiten a personas de todas las edades cubrir 
distancias más largas en bicicleta. Por ejemplo, los paseos en 
bicicleta eléctrica pueden sustituir a los viajes en auto en 
distancias de hasta 15 kilómetros. Sus baterías recargables 
permiten un transporte de bajo costo, energéticamente 
eficiente y libre de emisiones. Y a medida que la IA y la 
tecnología de las bicicletas eléctricas se fusionan, una bicicleta 
“mejorada” incluso “notará” cuando vayas cuesta arriba. El 
crecimiento también puede explicarse en parte por la 
sustitución: muchos neerlandeses que solían montar en un 
ciclomotor ligero ahora optan por una bicicleta eléctrica. 

Sin embargo, las bicicletas eléctricas no solo llevan a las 
personas de A a B: las bicicletas eléctricas de carga tienen el 
potencial de sustituir la mitad de la logística y una cuarta parte 
de las entregas comerciales en las ciudades europeas, lo que 
aligera especialmente la carga vehicular en los centros 
congestionados y urbanizados. Como pueden maniobrar 
alrededor y a través del tráfico, no se quedarán atascadas en la 
congestión de las horas punta, lo que garantiza entregas más 
rápidas y limpias. 

Importante actor mundial
Las empresas neerlandesas de producción de bicicletas 
también tienen una fuerte posición en el mercado mundial. Entre 
2015 y 2022, el valor de las exportaciones de bicicletas y piezas 
se duplicó con creces, hasta los 980 millones de euros. Si bien 
este mercado está fragmentado, dos de los tres principales 
actores del mundo tienen raíces neerlandesas. 

En primer lugar, está Pon Holding, que comenzó con la 
importación y exportación de automóviles antes de expandirse a 
las bicicletas. Hoy en día, Pon es el mayor fabricante de 
bicicletas del mundo. En 2021, entregó más de 710.000 
bicicletas en todo el mundo. Su cartera incluye más de veinte 
marcas premium, entre las que se encuentran Cannondale, 
Cervélo, Gazelle, Santa Cruz, Urban Arrow y Veloretti. Además, 
Pon opera Swapfiets, un servicio de bicicletas por suscripción 
que cuenta con más de 200.000 suscriptores.

Después del gigante taiwanés, el número tres a nivel mundial es 
el grupo neerlandés Accell, propietario de Batavus, Sparta, 
Koga, Lapierre y otras marcas. En 2022, una firma de inversión 
estadounidense adquirió Accell Group por 1.600 millones de 
euros. Un actor más pequeño, pero inmensamente popular, Van 
Moof, se declaró en bancarrota en 2023 y posteriormente fue 
adquirido por Lavoie. En un movimiento para recuperar la 
confianza, se han presentado dos nuevos modelos de Van Moof 
en 2024.18

Ventas y mantenimiento
El clúster de ventas y mantenimiento del mercado ha mostrado 
un crecimiento significativo en los últimos años, tanto en el 
comercio mayorista como en el minorista. En cuanto a las 
ventas de bicicletas nuevas, los Países Bajos ocupan el séptimo 
lugar en Europa (ver recuadro). 

Durante la pandemia de COVID-19, el interés por el ciclismo se 
disparó y las ventas de bicicletas aumentaron 
considerablemente en toda Europa y más allá. Como resultado 
de la pandemia de COVID-19, las importaciones de China 
disminuyeron, por lo que muchos proveedores y revendedores 
de bicicletas y piezas no pudieron mantenerse al día con el 
fuerte aumento de la demanda. Esto sugiere que el crecimiento 
real podría haber sido aún mayor. Así las cosas, este clúster 
floreció en los Países Bajos, a pesar de los desafíos planteados 
por la pandemia.

Este clúster de mercado empleó a un total de 11.400 empleados 
a tiempo completo en 2022, de los cuales 2.600 se emplearon en 
la venta al por mayor, un aumento del 36 por ciento desde 2015. 
El comercio minorista empleó a los 7.800 ETC restantes, un 21 
por ciento más que en 2015. 

El valor de la producción mayorista y minorista en conjunto 
ascendió a 1.42 mil millones en 2022, un aumento de casi el 80 
por ciento con respecto a 2015. En ese período, el valor de la 
producción mayorista casi se duplicó a 670 millones, mientras 
que el minorista creció un 70 por ciento a 750 millones. 

El valor añadido combinado del comercio mayorista y minorista 
alcanzó los 950 millones de euros en 2022. En comparación con 
2015, esto equivale a un aumento del 82 por ciento. Mientras que 
el comercio minorista realizó la mayor aportación, 540 millones 
de euros (un 74 por ciento más que en 2015), el comercio 
mayorista fue el que más creció en ese periodo: en 2022 aportó 
410 millones de euros, un 95 por ciento más que en 2015. 

Pais19 Población

(millones)

Venta de bicicletas 
20 (millones)

Alemania 84,3 4,59

UK21 68,2 2,0

Francia 68 2,04

Italia 58,8 1,77

España 48 1,35

Polonia 36,7 0,88

Países Bajos 17,8 0,85

Ranking de ventas Unión Europea

Ventas de bicicletas en Europa (en bicicletas nuevas al 

año, incluidas las bicicletas eléctricas)

Cifras clave producción, venta y arriendo (2022)

# Empresas neerlandesas: 3.495 

Empleo: 13.800 ETC 

Valor añadido: 1.220 millones de euros

Valor de la producción: 3.240 millones de euros

Valor de las exportaciones: 1.650 millones de euros 

De los cuales 700 millones de euros son productos neerlandeses

Valor social: 1.200-3.400 millones de euros (2020) 
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A pesar de los 23 millones de bicicletas que posee la población 
neerlandesa, el uso compartido, el arriendo y el alquiler de 
bicicletas se han puesto de moda en los Países Bajos. Y dado 
que bajan el umbral para el ciclismo, el uso compartido, el 
arriendo y el alquiler de bicicletas son una opción inclusiva que 
seguramente funcionará bien para muchos otros países.

La industria neerlandesa del ciclismo  

2. Bicicletas compartidas, 
arrendadas y alquiladas:
Accesibilidad intermodal
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El clúster del mercado de bicicletas compartidas, de arriendo y 
de alquiler en los Países Bajos está formado por una amplia 
variedad de empresas que ofrecen el uso temporal de bicicletas 
(eléctricas) de pago. Como tal, es cada vez más visible en el 
sistema de movilidad neerlandés. Como resultado, el número de 
empresas de este clúster ha aumentado, pasando de 120 en 
2015 a 180 en 2022. El aumento en el número de empleados 
dentro de este grupo es mucho más impresionante: desde 2015, 
el número de ETC se quintuplicó hasta los 1.000. Además, el 
valor añadido de este clúster de mercado se ha duplicado, 
pasando de 10 millones de euros en 2015 a 20 millones de euros 
en 2022.

Alquiler de bicicletas y variedades para compartir
Los distintos tipos de empresas se pueden distinguir en 
términos de modelos de negocio. En los últimos años, a las 
empresas tradicionales de arriendo de bicicletas dirigidas a los 
turistas, y a los ampliamente utilizados ‘OV-fiets’ (ver más 
abajo) se han unido los recién llegados como Bird, Bondi, Check, 
Donkey Republic, GoSharing y TIER. Destacan sus innovadores 
conceptos de intercambio. Gracias a las cerraduras inteligentes 
y las aplicaciones para teléfonos inteligentes que funcionan con 
tecnología GPS, los usuarios pueden localizar una bicicleta en 
su vecindad, desbloquearla para su uso y, finalmente, 
estacionarla en un lugar diferente de donde la recogieron. 

Otra variedad para uso a largo plazo son los modelos de 
arrendamiento o suscripción. Por una cuota mensual fija, los 
usuarios tienen acceso a una bicicleta totalmente funcional. 
Swapfiets, fundada por estudiantes en 2014, ahora es propiedad 
de Pon. Es la marca más grande en este segmento de mercado, 
con más de 280.000 suscriptores en los Países Bajos, Alemania, 
Dinamarca, Bélgica, Francia, España y el Reino Unido. Sobre la 
base de los datos de 85.000 abonados en Bélgica, Alemania y 
Dinamarca, Decisio22 descubrió que el 31 por ciento de estos 
abonados antes caminaba, mientras que el 22 por ciento 
utilizaba otra bicicleta. Se produjo un cambio modal, ya que el 
38 por ciento de los antiguos usuarios del transporte público y el 
7 por ciento de los antiguos conductores de automóviles se 
cambiaron a otros modos de transporte. Este cambio se ha 
traducido en un aumento de la movilidad y de los beneficios para 
la salud, así como en una reducción de las emisiones de carbono 
y una menor congestión.

Otra filial de Pon, Lease a bike, está dirigida a las empresas y a 
sus empleados. La empresa ofrece arriendo de bicicletas en los 
Países Bajos, Alemania, Bélgica, Austria, Suecia y los Estados 
Unidos. La investigación de mercado de Pon reveló que para el 
75 por ciento de los 4.500 suscriptores, la bicicleta reemplaza a 
un automóvil dos o tres veces por semana, mientras que para el 
8 por ciento reemplaza al transporte público. El 79 por ciento de 
los suscriptores elige una bicicleta eléctrica. Por lo tanto, 
ambos esquemas de arrendamiento tienen un gran valor social. 

“La singularidad y el éxito de los 
“OV-fiets” tienen mucho que ver 
con la sinergia entre los viajes 
en tren y la “primera y última 
milla”, lo que da como resultado 
una experiencia intermodal sin 
fisuras”.

OV-fiets
El sistema de bicicletas compartidas más exitoso del mundo, así 
como el sistema más utilizado en los Países Bajos, es el 
‘OV-fiets’ (bicicleta de transporte público en neerlandés). Su 
singularidad y su éxito tienen mucho que ver con la sinergia 
entre los viajes en tren y la “primera y última milla”, lo que da 
como resultado una experiencia intermodal fluida. Una ventaja 
amigable con el clima es que la combinación de trenes y 
bicicletas aumenta el uso general del transporte público. Desde 
sus inicios en 2008, el OV-fiets ha atraído mucha atención 
extranjera. Por ejemplo, la compañía de trenes alemana 
Deutsche Bahn ha traducido el concepto a Call a Bike.

A pesar del creciente número de alternativas, la demanda de los 
OV-fiets ha aumentado año tras año. Sin embargo, debido a la 
pandemia de COVID-19, la cantidad de viajes disminuyó en un 40 
por ciento a 3 millones de viajes en 2020. Fue el primer declive 
de su historia. Es obvio, sin embargo, que los usuarios han 
encontrado el camino de regreso desde entonces.10 En 2023, los 
viajeros de ferrocarril utilizaron los OV-fiets para realizar 5,9 
millones de viajes, 500.000 más que en 2022 y 600.000 más 
que en 2019. Actualmente, se pueden arrendar 22.500 bicicletas 
en más de 288 ubicaciones en los Países Bajos, incluyendo 
estaciones de tren, autobús y metro, ubicaciones de Park and 
Ride y varias ubicaciones urbanas en Ámsterdam, Róterdam y 
Utrecht.

Un OV-fiets promedio tiene un ciclo de vida de cuatro años, lo 
que significa que una cuarta parte de las bicicletas deben ser 
reemplazadas cada año. En 2015, NS y Roetz-Bikes se asociaron 
para desarrollar el programa de reciclaje OV-fiets, y Roetz-Bikes 
ahora remanufactura unas 1.000 bicicletas al año, reutilizando 
el 70 por ciento de la bicicleta vieja mediante métodos de 
producción circulares y socialmente responsables, capacitando 
a personas que tienen dificultades para acceder al mercado 
laboral en un nuevo oficio. 

NS también ofrece bicicletas eléctricas compartidas, como 
TIER, que amplía aún más el alcance alrededor de las estaciones 
y atrae a nuevos usuarios. 

Cargo bikes 
Además de bicicletas y patinetas eléctricas, es posible 
compartir o alquilar bicicletas eléctricas de carga. Esto 
proporciona una alternativa factible a comprar uno, 
especialmente para las personas que solo necesitan usar uno 
ocasionalmente. Entre los proveedores se encuentran BAQME y 
Cargoroo. Ambos se centran en los barrios urbanos, donde 
proporcionan un fácil acceso a las bicicletas eléctricas de carga 
a través de aplicaciones para teléfonos inteligentes. Cargoroo, 
que se posiciona como la solución intermedia entre la bicicleta y 
el auto, apoya diversas iniciativas vecinales en ciudades 
neerlandesas, alemanas y belgas. BAQME tiene como objetivo 
reducir la propiedad de automóviles privados al proporcionar 
una movilidad activa accesible. Comparte flotas en varias 
grandes ciudades neerlandesas y en la ciudad belga de Gante.

El grupo objetivo de BAQME se extiende a las empresas que 
ocasionalmente necesitan vehículos para entregar pedidos (en 
línea). Un operador exclusivo de bicicletas de carga compartidas 
de empresa a empresa es DOCKR, que alquila sus vehículos 
mucho más grandes a grandes empresas, como DHL y FedEx. 
Escalar hacia arriba o hacia abajo es fácil gracias a una 
suscripción mensual flexible. Por lo tanto, varios modelos de 
negocio amplían su flota para incluir bicicletas de carga 
(eléctricas). En vista de nuevas innovaciones, el Ministerio de 
Infraestructura y Gestión del Agua de los Países Bajos está 
trabajando en un marco político para los vehículos eléctricos 
ligeros (VEL) con el fin de garantizar que los VEL sean 
técnicamente sólidos y se utilicen de forma segura en el tráfico. 

El Festival Internacional de Bicicletas de Carga (ICBF, por sus 
siglas en inglés), organizado anualmente, muestra y promueve 
el uso de bicicletas de carga para el transporte y la logística 
sostenibles. Los participantes pueden conocer los últimos 
avances en tecnología de bicicletas de carga y hablar con 
expertos. 

Movilidad como Servicio (MaaS)

La movilidad como servicio (MaaS) tiene que ver con el uso de la 

movilidad en lugar de la propiedad. Se centra en ir de A a B de la 

manera más rápida, inteligente, fácil o cómoda. MaaS se propone 

convencer a los usuarios de automóviles de que viajar con otros 

medios de transporte puede ser más cómodo (ya que se puede 

trabajar en tren), más saludable (porque desplazarse en bicicleta es 

un ejercicio en la primera y/o última milla), más barato y más limpio. 

Puede contribuir a ciudades limpias, accesibles y habitables donde 

los automóviles son menos prominentes. En Utrecht, una prueba 

piloto de MaaS dio como resultado una reducción del 40 por ciento 

en el uso del automóvil y una reducción del 65 por ciento en las 

emisiones de gases de efecto invernadero por pasajero-kilómetro.23

La inclusión de (varios) modos de transporte, como el transporte 

público, la bicicleta, la patineta o el auto compartido, en la 

información de viaje da como resultado un asesoramiento de 

viaje completo que permite a los viajeros seguir sus preferencias 

personales. MaaS facilita comparar modos de transporte en términos 

de tiempo de viaje, costos, comodidad o huella de carbono, reservar 

los modos elegidos y pagarlos. 

Modelos de bicicletas compartidas

Se pueden distinguir cuatro modelos de negocio para el uso 

compartido de bicicletas:

1.	 Viaje de ida y vuelta con estaciones de estacionamiento 

designadas: Los viajeros diarios o los viajeros de ocio llegan 

a una estación de tren y optan por una bicicleta para recorrer 

la “última milla”. El ejemplo más conocido es el de los 

‘OV-fiets’ (véase más arriba). En este modelo, la bicicleta debe 

devolverse a la estación de tren donde se recogió. 

2.	 Viaje de ida con estaciones de estacionamiento designadas: 

Este modelo admite viajes locales de una estación de 

estacionamiento a otra. Los usuarios pueden encontrar una 

bicicleta en varios lugares y no están obligados a devolverla 

exactamente en el mismo lugar. 

3.	 Viaje de ida y vuelta sin estaciones de estacionamiento 

designadas (‘peer-to-peer free-floating’): Este modelo es 

relativamente nuevo y se diferencia claramente de los otros 

modelos en que las bicicletas son de propiedad privada y no de 

empresas. Este modelo tiende a centrarse en tipos especiales 

de bicicletas, como bicicletas eléctricas, bicicletas de carreras 

o bicicletas de carga. 

4.	 Flotante: Este modelo, que permite a los usuarios estacionar 

la bicicleta compartida donde prefieran, está ganando adeptos 

en las ciudades europeas. Está orientado a una extensa red 

ciclista en una ciudad o en determinados barrios. Una vez que 

una bicicleta se bloquea después de su uso, queda disponible 

para nuevos usuarios. 

Las siguientes recomendaciones se aplican a los modelos de 

bicicletas compartidas en general:

•	 Las juntas municipales pueden evitar el excedente de 

bicicletas estableciendo requisitos para el número máximo de 

bicicletas compartidas en áreas geográficas y estableciendo 

un nivel mínimo de uso diario.

•	 Los usuarios se benefician de que los proveedores tengan 

aplicaciones interoperables para teléfonos inteligentes.

•	 Las geocercas se pueden usar para establecer límites 

virtuales alrededor de las áreas donde se pueden estacionar 

las bicicletas que flotan libremente para proteger el espacio 

público. Fuera de estas zonas, la bicicleta no se bloqueará y el 

periodo de arriendo no finaliza. 

•	 Para proteger a los usuarios, es importante garantizar el 

intercambio de datos y la privacidad adecuados.

•	 Las juntas municipales deben garantizar que los precios y la 

cobertura geográfica de las bicicletas compartidas beneficien 

a todos por igual, con el fin de promover la inclusión.

•	 Por último, es importante desarrollar conocimientos sobre 

el impacto que tiene el uso compartido de bicicletas en el 

sistema de movilidad.
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Como dice el dicho, los neerlandeses saben andar en bicicleta 
incluso antes de aprender a caminar. Sin embargo, este no 
sería el caso sin una buena infraestructura ciclista. Entonces, 
¿cuáles son las condiciones previas esenciales para crear una 
infraestructura que se adapte a las circunstancias locales?? 

La industria neerlandesa del ciclismo 

3. Infraestructura y 
construcción: Cumplir las 
condiciones previas para 
un aumento del ciclismo
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En los últimos cincuenta años, los neerlandeses han creado una 
impresionante infraestructura ciclista. Ha quedado muy claro 
que construir ciclovías seguros y cómodos es una de las formas 
más eficaces de animar a más personas a optar por la bicicleta 
en lugar del auto por distancias cortas. Así lo confirma un 
reciente estudio de la Federación Europea de Ciclistas, que 
indica que cuantas más ciclovías tenga una ciudad, más gente 
viajará en bicicleta.24 Además, el estudio revela que tener más 
ciclovías hace que la ciudad sea más agradable para todos los 
residentes, tanto si van en bicicleta como si no. 

Factores de éxito para la infraestructura ciclista
En el proceso, las empresas neerlandesas aprendieron que, si se 
quiere que la infraestructura ciclista sea un éxito, es necesario 
cumplir varias condiciones previas. Para construir ciclovías, se 
necesitan estrategias, como la planificación de la red, la 
formulación de políticas y la participación de las partes 
interesadas. Y, obviamente, hay que hacer correr la voz para que 
la gente use esas vías. 
Si bien los Países Bajos establecieron estrategias de 
planificación de redes, el país también desarrolló, implementó y 
mejoró sus políticas, principios de diseño, un enfoque 
sistemático de seguridad y un método de toma de decisiones 
basado en el consenso. En la segunda mitad de la década de 
1970, esto dio lugar a la construcción de las dos primeras rutas 
ciclistas de demostración en Tilburg y La Haya. 

Desde entonces, los neerlandeses nunca más miraron hacia 
atrás y construyeron lo que mejor construyen, desde ciclovías, 
túneles para bicicletas y estacionamientos para bicicletas hasta 
rutas ciclistas directas.

El Manual de Diseño para el 
Tráfico de Bicicletas de CROW, 
completamente revisado, integra 
décadas de directrices y mejores 
prácticas neerlandesas con 
respecto a una amplia gama de 
instalaciones ciclistas.
Principios de diseño de una red 
CROW, una institución de conocimiento que asesora a 
Rijkswaterstaat, recopiló las lecciones aprendidas en el proceso 
de construcción de las primeras ciclovías. La agencia los 
publicó como la primera edición del Ontwerpwijzer fietsverkeer, 
la contraparte en neerlandés del Manual de Diseño CROW para el 
Tráfico de Bicicletas. 

Este manual integra décadas de directrices y mejores prácticas 
neerlandesas con respecto a una amplia gama de instalaciones 
ciclistas. Así, la publicación se centra en medidas y soluciones 
probadas, tomando al ciclista como medida de planificación y 
diseño. Los gobiernos locales y las agencias de ingeniería hacen 
un uso intensivo del manual y, por lo general, se adhieren a sus 
directrices de manera bastante estricta.

El manual describe todos los pasos que las ciudades y naciones 
podrían tomar para lograr una infraestructura amigable para las 
bicicletas, considerando cinco principios básicos para el diseño 
de redes de bicicletas que se pueden adaptar a prácticamente 
cualquier contexto. Estos principios son los siguientes:
•	 Cohesivo, es decir, una red completa reconocible de 

calidad constante que permite elegir diferentes rutas 
hacia un destino al tiempo que se considera el transporte 
multimodal.

•	 Directo, es decir, minimizar los desvíos para los ciclistas 

ofreciendo una velocidad constante y un mínimo de 
retrasos;

•	 Seguro, es decir, la seguridad social y vial, reduciendo el 
estrés y la exposición a contaminantes;

•	 Comodo, es decir, convertir el ciclismo en una experiencia 
agradable; y 

•	 Atractivo, es decir, rutas que ofrezcan estímulos positivos 
para todos los sentidos y variedad, sorprender a los 
ciclistas con zonas verdes y abiertas, calles tranquilas y 
en buen estado, y actividades a lo largo del recorrido. 

La Embajada Neerlandesa de Ciclismo ha publicado vídeos 
cortos sobre los cinco principios de diseño en YouTube.25

Enfoque de sistema seguro para ciclistas
Las directrices neerlandesas de diseño de vías se basan en el 
enfoque del Sistema Seguro. Este enfoque tiene como objetivo 
eliminar o reducir drásticamente el riesgo de colisiones y reducir 
los riesgos de lesiones graves, en línea con el compromiso 
neerlandés de cero muertes o lesiones en carretera en 2050. 
Sin embargo, mientras que el número anual de muertes, incluso 
entre los ciclistas, se ha reducido, el número de lesiones graves 
entre los ciclistas no lo ha hecho. En un artículo reciente 
publicado en Accident analysis and Prevention27, los autores, 
Fred Wegman y Paul Schepers, concluyeron que mejorar el 
enfoque del Sistema Seguro abordando los accidentes de 
bicicleta unilaterales y los choques con otros usuarios 
vulnerables de la carretera es una condición previa para realizar 
los esfuerzos políticos a largo plazo que se necesitan para lograr 
cero muertes de ciclistas en 2050. Recomiendan completar una 
infraestructura ciclista segura, mientras se espera ver cómo las 
cámaras inteligentes (ITS/ADAS) pueden mejorar la seguridad 
de los ciclistas. También recomiendan prestar especial atención 
a los ciclistas mayores relativamente vulnerables, incluyendo la 
construcción de una bicicleta segura dedicada y promover el uso 
de cascos de seguridad (consulte también CycleOn en la sección 
de muestra a continuación). 

Empresas de infraestructura y construcción
Recientemente, varios países reservaron grandes presupuestos 
para invertir en infraestructura ciclista, lo que demuestra la 
urgencia de desarrollar soluciones ciclistas. Por ejemplo, los 
Estados Unidos reservaron 7.200 millones de dólares en el 
marco de su Programa de Alternativas de Transporte, la mayor 
parte de los cuales se invertirán en infraestructura ciclista. 
Mientras tanto, el gobierno federal alemán está extendiendo el 
apoyo financiero por un valor de 1.450 millones de euros a los 
gobiernos federados para realizar redes de tráfico ciclista e 
instalaciones de estacionamiento. Es evidente que varios 
contratistas neerlandeses han presentado ofertas o 
participarán en licitaciones. 

Las empresas neerlandesas del clúster del mercado de 
infraestructuras y construcción se centran en la construcción y 
el desarrollo de infraestructuras relacionadas con las bicicletas, 
como las ciclovías (por ejemplo, BAM), pero también incluyen 
empresas que tienen experiencia en la construcción de 
estacionamientos para bicicletas (como Falco). 

Estas empresas tienen estrechos vínculos con empresas de 

Neerlandifica tu calle 

Si tienes curiosidad por saber cómo habrían diseñado los 

neerlandeses tu calle, ahora es el momento de averiguarlo. El sitio 

web Dutch Cycling lifestyle26 presenta cuatro resultados diferentes 

basados en IA entre los que puedes elegir. En mayo de 2024, 

no menos de 1,5 millones de calles en todo el mundo se habían 

transformado digitalmente “añadiéndoles un toque neerlandés”.

diseño, consultoría e ingeniería. Y al igual que ellos, a menudo 
trabajan con partes y contratistas locales para ejecutar 
proyectos de infraestructura y construcción de bicicletas en el 
extranjero.

RijnWaalpad Arnhem-Nijmegen

Obviamente, los principios de diseño son indispensables cuando se 

construye una infraestructura ciclista a gran escala. Sin embargo, 

la cooperación (personal) entre los distintos niveles de gobierno es 

igualmente importante, al igual que el apoyo político, la planificación 

flexible y la consideración de los desafíos de cada parte interesada. 

Estas son algunas de las lecciones aprendidas de la construcción de 

la ruta ciclista directa entre las ciudades de Arnhem y Nimega. 

Lenta pero inevitablemente, estas ciudades se están expandiendo 

a lo largo de los 18 kilómetros intermedios. Esto ejerce una enorme 

presión sobre la infraestructura y el espacio público en esta zona. 

Así surgió la idea de construir una ruta ciclista directa entre ambas 

ciudades, la ‘RijnWaalpad’.

Las distintas autoridades implicadas tenían diferentes objetivos para 

la realización de esta ruta ciclista directa: mientras que el gobierno 

nacional se propuso principalmente reducir la congestión en la 

carretera principal, los gobiernos regionales y locales se apuntaron 

a fomentar los viajes sostenibles y hacer que la zona fuera más 

atractiva. Su exitosa cooperación dio como resultado una ruta ciclista 

conveniente y recta que es cómoda y fácilmente navegable. 

Houten Bicycle Hub

Cuando construyes estacionamientos para bicicletas, cabe tener 

en cuenta las tendencias de las bicicletas y los desarrollos futuros. 

Esto se hizo evidente después de que se construyera el centro de 

bicicletas (‘transferium’) en la ciudad de Houten. 

Houten, situada a 9 kilómetros de la ciudad de Utrecht, alberga a 

muchos viajeros para los que una conexión ferroviaria eficiente es 

esencial. Debido a que casi el 60 por ciento de los residentes llegan a 

la estación en bicicleta, el centro de bicicletas se inauguró debajo de 

la estación en 2011 para garantizar una transición fluida de la bicicleta 

al tren. Las 3.100 plazas de estacionamiento vigiladas son gratuitas y 

existe la posibilidad de ampliarlas a 4.200. Además, el centro alberga 

un taller de reparación de bicicletas y proporciona puntos de carga 

para bicicletas eléctricas.

Rápidamente quedó claro que no se había previsto suficiente espacio 

para las bicicletas eléctricas y las bicicletas de carga. Además, las 

pantallas de información de viaje en la sección de estacionamiento de 

bicicletas podrían mejorar su facilidad de uso. 
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Skadi Tirpak, 
directora de la Embajada Neerlandesa de 
Ciclismo: 

“El ciclismo puede hacer 
que las ciudades sean
más habitables, vibrantes
y felices” 
La Embajada Neerlandesa de Ciclismo (ENC) se compromete 
con ciudades de todo el mundo para ayudarlas a ser más 
amigables con el ciclismo, compartiendo conocimientos, 
experiencias y experticia con los gobiernos nacionales, 
regionales y locales en el extranjero. El director de la ENC, 
Skadi Tirpak, explica cómo funciona esto.

Entrevista
Skadi Tirpak,

directora de la ENC 

El ENC proporciona información y conocimientos a medida a los 
gobiernos nacionales, regiones o ciudades que solicitan 
asistencia. El gobierno o partido solicitante puede consultar la 
experiencia de los Países Bajos para cerrar una brecha de 
conocimiento con respecto a la infraestructura o la política 
ciclista, señala Tirpak. “Trabajamos con ellos, y con los expertos 
de nuestra red público-privada, para llenar ese vacío lo mejor 
que podemos. El contacto puede ser tan breve como un 
intercambio de correos electrónicos. O puede ser una 
videollamada o un seminario web más detallado y una serie de 
intercambios virtuales. Pero nos gusta hacer la mayor parte de 
nuestro trabajo, y descubrimos que tenemos más éxito, en 
entornos cara a cara. 

“Nuestro objetivo es trabajar con ciudades que se acerquen a 
nosotros y que se comprometan a dar seguimiento a los 
resultados de estas interacciones cara a cara. Nos gustan las 
relaciones a largo plazo. Hemos trabajado en algunas ciudades, 
como Austin, Texas [ver recuadro], en combinaciones de visitas 
de estudio a los Países Bajos, talleres en Austin e intercambios 
virtuales”. 

“Además de invitar a los responsables de la toma de decisiones 
a ciudades o regiones de los Países Bajos que sean relevantes 
para sus necesidades (visitas de estudio), llevamos a expertos 
neerlandeses al extranjero (talleres). Ellos comparten sus 
conocimientos, experiencia y pericia con ingenieros y 
planificadores locales, y trabajan con ellos en estudios de casos 
prácticos durante tres a cinco días. Estos pueden estar 
relacionados con calles, intersecciones o estaciones de tren 
que una ciudad está desarrollando en ese momento. 
Posteriormente, nuestra red trabajará directamente con estas 
ciudades, y la ENC da un paso atrás”.

Ciudades inclusivas y sustentables
Tirpak señala que el ciclismo no es el objetivo final de lo que la 
ENC está haciendo. “El objetivo es crear espacios más 
habitables, sostenibles e inclusivos. El ciclismo nos sirve como 
medio para lograrlo. En pocas palabras, se trata de crear 
entornos que puedan ser disfrutados por jóvenes y mayores, 
mejorando la sociabilidad y la cohesión comunitaria al aumentar 
la actividad en la calle y la interacción cara a cara. A través de 
una planificación eficaz, utilizando las bicicletas como punto de 
partida, se pueden permitir terrazas, patios, parques infantiles 
más inclusivos, llenos de árboles, plantas y flores que todos 
puedan disfrutar.

“Hacemos nuestros esfuerzos por el bien de su impacto y no 
necesariamente por las ganancias económicas o los beneficios 
que resulten de dicha relación. Sin embargo, el valor de la 
consultoría y la fabricación, desde las propias bicicletas hasta el 
diseño de la infraestructura, el suministro de tecnologías como 
Abel Sensors asciende a miles de millones de euros al año. En 
comparación con industrias como la gestión del agua, la 
agricultura o la farmacia, el ciclismo es todavía muy nuevo y 
pequeño, pero está creciendo y desarrollándose, y tiene 
enormes beneficios sociales, así como económicos.

“Básicamente, estamos ajustando el comportamiento. Estamos 
cambiando la cultura. Al mostrar la versatilidad y viabilidad de la 
bicicleta junto a los autos, nos esforzamos por reducir la 
necesidad de conducir. Esto no sucederá de la noche a la 
mañana, o sin intensos debates sobre para quién son nuestras 
calles y cómo pueden servir mejor a todos, pero lo estamos 
logrando”.

Ciclovías teñidas de rojo en Austin, Texas

La ENC y un grupo de expertos neerlandeses visitaron Austin por 

primera vez en 2012 para el taller ThinkBike28. Durante ese taller, 

se reveló que la mitad de todos los viajes en automóvil en Austin 

eran de menos de 5 kilómetros. Los resultados del taller fueron muy 

detallados: Austin tiene como objetivo convertir el 15 por ciento de 

esos viajes cortos en automóvil en paseos en bicicleta mediante el 

diseño y la ejecución de una red ciclista de 650 kilómetros para 2025. 

Desde entonces han estado construyendo. Cada dos años, más o 

menos, la ciudad realiza visitas de estudio a los Países Bajos para 

seguir informándose e inspirándose en las condiciones neerlandesas, 

refiriéndose a los Países Bajos como su estrella polar. En 2022, en 

el décimo aniversario del taller inicial, se volvió a invitar a la ENC. 

Llevó a cabo un taller de seguimiento con un grupo de expertos en 

tránsito, bicicletas y planificación territorial de su red. Para entonces, 

la ciudad de Austin había construido 380 kilómetros de ciclovías y 16 

intersecciones seguras. En concreto, pintaron de rojo las ciclovías, 

en homenaje a las raíces neerlandesas.

La ciudad construye hasta 25 kilómetros de ciclovías protegidas 

al año. Aun así, solo el 1 por ciento de los residentes de Austin, 

principalmente hombres, se desplaza en bicicleta. Los obstáculos 

para andar en bicicleta incluyen el calor sofocante, la inmensidad 

de la ciudad montañosa y la ocasionalmente mala calidad del aire. 

Además, una encuesta reciente reveló que muchos residentes de 

Austin no se sienten seguros en las ciclovías más antiguas de Austin, 

a pesar de que es una de las ciudades más seguras de los Estados 

Unidos para andar en bicicleta.29 Más del 55 por ciento viajaría en 

ciclovías que están separadas de las pistas para automóviles por 

postes flexibles o bordillos de concreto. 

Estacionamiento de bicicletas y bicicletas compartidas en Alemania

Más cerca de casa, un grupo de interesados es bastante activo, 

habiendo realizado un gran número de visitas de estudio a los Países 

Bajos. Por ejemplo, Deutsche Bahn, los ferrocarriles alemanes, se 

han reunido con diseñadores de estacionamientos para bicicletas, 

los ferrocarriles neerlandeses y la agencia neerlandesa de 

infraestructuras ferroviarias ProRail para hablar sobre el diseño de 

estacionamientos para bicicletas y el uso compartido de bicicletas. 

Deutsche Bahn aspira a un millón de plazas de estacionamiento 

para bicicletas en las estaciones de tren alemanas para 2030. 

Además, lanzaron Call A Bike, un sistema de bicicletas compartidas 

de flotación libre al que se puede acceder a través de una aplicación 

móvil. 

Acerca de la Embajada Neerlandesa de Ciclismo

•	 Un intermediario entre la demanda de experiencia ciclista 

neerlandesa y las partes neerlandesas que pueden cumplir, 

la Embajada Neerlandesa de Ciclismo es una red público-

privada para la movilidad inclusiva sostenible en bicicleta. 

Representa lo mejor del ciclismo neerlandés: conocimiento, 

experiencia y experticia ofrecidos por empresas privadas, 

ONG, instituciones de investigación, gobiernos nacionales y 

locales.

•	 Es una organización sin fines de lucro financiada por una 

subvención del Ministerio de Infraestructuras y Gestión del 

Agua de los Países Bajos y las cuotas de participación de su 

red. 

Consulte los datos de contacto en la sección de perfiles. 



26 27La Guía de Ciclismo NL La Guía de Ciclismo NL

Lograr que más personas usen la bicicleta es una condición 
previa para cumplir con varios ODS. Y una forma de alentar a 
más personas a usar una bicicleta es mejorar la infraestructura 
ciclista y hacer que el ciclismo sea una alternativa completa 
en proyectos de accesibilidad locales, regionales y nacionales. 
Los Países Bajos tienen una amplia experiencia en este campo. 

La industria neerlandesa del ciclismo 

4. Diseño, ingeniería y 
consultoría: ayudar a 
cumplir con los requisitos 
previos para el uso de la 
bicicleta 
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Las empresas neerlandesas dentro del clúster de mercado de 
diseño, ingeniería y consultoría tienen una amplia experiencia 
global en la prestación de servicios relacionados con la bicicleta 
a los gobiernos (B2G). Por lo tanto, ayudan activamente a 
cumplir con las condiciones previas para el uso de bicicletas en 
el extranjero. Además, esta es una de las formas más rentables 
para que los Países Bajos ayuden a combatir el cambio 
climático.

A pesar de la amplia gama de atractivos encargos en los Países 
Bajos, un número cada vez mayor de agencias neerlandesas de 
diseño, ingeniería y consultoría ofrece asesoramiento, diseña e 
implementa proyectos internacionales de bicicletas. La Oficina 
de Estadísticas de los Países Bajos realizó una medición sobre la 
base de 75 empresas que arroja cifras de 2019: el valor añadido 
total de estas agencias en ese año ascendió a casi 1.200 
millones de euros. Exportaron servicios por un valor de 300 
millones de euros, pero este total también incluye servicios que 
no están relacionados con la bicicleta. Estas agencias 
empleaban a un total de 11.000 empleados a tiempo completo. 

Construir puentes y mucho más
Como se ha mencionado anteriormente, Decisio (2022) ha 
estimado el valor social de las aportaciones de estas agencias 
en el exterior entre 1.200 y 3.400 millones de euros al año. Esto 
incluye todos los beneficios relacionados con el uso de la 
bicicleta, incluido un aire más limpio, una mejor salud, menos 
congestión de tráfico, el clima y ganancias en el espacio 
público.

Además, dado que las políticas de bicicletas suelen formar parte 
de planes de desarrollo urbano o de planes integrados de 
movilidad urbana, la experiencia neerlandesa en materia de 
ciclismo puede dar lugar a que las agencias neerlandesas 
participen en proyectos internacionales de diseño, ingeniería o 
consultoría de mayor envergadura.

Presencia local o asociaciones
Los gobiernos tienden a asociarse con profesionales 
neerlandeses en sus proyectos de bicicletas para reducir la 
brecha de conocimiento local y prevenir el riesgo de errores en 
las tareas de diseño. Si algún error resultara en situaciones 
peligrosas, el apoyo al ciclismo probablemente se 
desmoronaría. Esto sería un desperdicio de capital político y 
recursos financieros. 
Al hacer negocios en el extranjero, las agencias de diseño, 
ingeniería y consultoría necesitan conocer el contexto local, la 
cultura, las normas, lo que se debe y lo que no se debe hacer. 
Por eso las agencias a menudo buscan socios locales. Además, 
varias empresas neerlandesas, como Witteveen+Bos, Decisio, 
Goudappel y Mobycon, han establecido filiales en otros países 
centradas en el ciclismo y la movilidad sostenible. En el proceso, 
estas subsidiarias y asociaciones mejoran la experiencia local, 
lo que generalmente resulta en beneficios de costos.

Cooperación internacional
En su informe antes mencionado, Decisio ha distinguido varios 
niveles en los que las agencias neerlandesas de diseño, 
ingeniería y consultoría contribuyen directamente a los 
proyectos internacionales de bicicletas. 

En primer lugar, están los proyectos de ciclismo en los que las 
consultoras neerlandesas diseñan proyectos específicos en 
todo el mundo. Por ejemplo, Witteveen+Bos y JB Mobility han 
trabajado en una carretera ciclovía de 35 kilómetros en Bogotá, 
mientras que Royal HaskoningDHV fue seleccionada por el 
gobierno de Pekín para apoyar el desarrollo de una ciudad 
amigable para peatones y ciclistas y para crear un concepto 
para una carretera ciclovía en el distrito sureste de Tongzhou. 

En segundo lugar, las agencias neerlandesas han contribuido a 
los planes maestros de bicicletas en todo el mundo. Por 
ejemplo, Mobycon ayudó a la ciudad de Reikiavik a desarrollar su 
Plan Ciclista 2021-2025, mientras que Decisio contribuyó al plan 
de bicicletas de Milán, que implica 750 kilómetros de nuevas 
ciclovías. 

En tercer lugar, las agencias neerlandesas han desempeñado un 
papel en los planes de desarrollo específicos de la zona, en los 

Convertir Singapur en una ciudad ‘auto-light’

Las megaciudades asiáticas han sido diseñadas para el tráfico 

motorizado. Hoy en día, la congestión vial está alcanzando niveles 

críticos. Esta es la razón por la que Singapur ha estado desalentando 

la propiedad de automóviles durante algunos años, comunicando 

una visión y haciendo campaña para hacer de Singapur una ciudad 

“ligera en automóviles”. Esta visión pasa por promover el transporte 

público, el ciclismo y los desplazamientos a pie. Ha elegido el distrito 

densamente poblado de Ang Mo Kio (175.000 habitantes) para poner a 

prueba esta estrategia. 

Witteveen+Bos y una consultora de diseño e ingeniería con sede 

en Singapur se han adjudicado el contrato para la planificación y el 

diseño de una red ciclista en Ang Mo Kio. Si bien este llamado distrito 

maduro cuenta con todos los servicios e infraestructura necesarios, 

el verdadero desafío es diseñar una infraestructura ciclista que 

se ajuste al espacio escaso y brinde una interconectividad sin 

interrupciones.

El enfoque de Witteveen+Bos implica un análisis espacial que informa 

las decisiones sobre cómo diseñar ciclovías e intersecciones en el 

entorno estrecho existente. Se anticipará el aumento esperado en el 

número de ciclistas y se identificarán las opciones de mejora.

En la fase de prediseño, Witteveen+Bos utilizará su experiencia en 

infraestructuras neerlandesas y sus experiencias en Singapur. En la 

etapa final de diseño, la agencia supervisará a los ingenieros locales 

que contribuirán a desarrollar aún más los diseños.

Túnel de dos pisos en Maastricht

Duración: 2011–2018

Objetivo: Mejorar el flujo de tráfico, la accesibilidad y la calidad de 

vida en Maastricht.

Entre los socios se encuentran: el gobierno neerlandés, el 

Rijkswaterstaat, la provincia de Limburgo, el municipio de Maastricht, 

el municipio de Meerssen, Maastricht Bereikbaar, la plataforma del 

barrio A2, el Sindicato de Ciclistas y otros.

Financiación: Ministerio de Infraestructura y Gestión del Agua de los 

Países Bajos.

Gracias al túnel Koning Willem Alexander, el 80 por ciento de todo el 

tráfico pasa por el subsuelo de Maastricht. Los 2 kilómetros de 

espacio por donde discurría la antigua autopista A2 se han 

convertido en una alfombra verde en el centro de la ciudad, bordeada 

de viviendas. El proyecto A2 Maastricht no es solo un proyecto de 

infraestructura, sino más bien un proyecto social que aborda varios 

problemas dentro y alrededor de la ciudad. Se trata de movilidad y 

calidad de vida. Al ser una zona de bajo uso del automóvil, el parque 

fue hecho atractivo tanto para peatones como para ciclistas.

El túnel ha hecho que la ciudad sea más segura para los ciclistas, 

especialmente para los niños, ya que ya no necesitan cruzar la 

autopista para ir al colegio y volver. Además, un túnel ciclista ha 

creado una mejor conexión con la ruta ciclista directa entre 

Maastricht y la ciudad alemana de Aquisgrán. 

Una lección importante de este proyecto es que el ciclismo debe ser 

incluido en la declaración de requisitos para garantizar que se 

incorpore a los planes. 

que los ciclistas y los peatones ocupan un lugar central. 
Witteveen+Bos, por ejemplo, ayudó al gobierno de 
Singapur en la planificación y el diseño de la red ciclista 
en el distrito de Ang Mo Kio, con el objetivo de permitir 
que sus 175.000 residentes pudieran circular en bicicleta 
de forma segura y cómoda, dando así un ejemplo para el 
resto de Singapur (véase el recuadro siguiente). 

Una contribución más indirecta la hacen los talleres 
ThinkBike hechos a medida de la ENC, que han ayudado a 
profesionales de todo el mundo a ver el ciclismo de 
manera diferente desde entonces. Estos talleres abarcan 
todas las áreas que ayudan a las comunidades a ser más 
amigables con las bicicletas, desde la infraestructura 
hasta las políticas, programas y regulaciones, y los 
gobiernos. Véase también la presentación de ACTIVE en 
la página 33.
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Además de una gran variedad de empresas, los Países Bajos 
también despliegan parte de su sector sin fines de lucro para 
fomentar y mejorar el ciclismo. Este subsector se centra 
en compartir conocimientos y conectar a las partes con el 
fin de aumentar el valor económico y social del ciclismo. 
Incluye instituciones de conocimiento, organizaciones 
gubernamentales, agencias de desarrollo regional y 
fundaciones, como la asociación de ciclistas neerlandeses 
Fietsersbond, que forman una parte importante del ecosistema 
de la bicicleta.

La industria neerlandesa del ciclismo   

5. Organizaciones sin 
fines de lucro:
Compartir el conocimiento 
y la experiencia 
neerlandeses
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El diverso e innovador ecosistema ciclista neerlandés cuenta 
con la ayuda de varias organizaciones sin fines de lucro que 
desarrollan soluciones que ayudan a todo el sector a crecer y 
garantizan que las nuevas generaciones de expertos se alineen.

Campo de pruebas
Con el fin de mantener su posición de liderazgo en el sector de la 
bicicleta, los Países Bajos se esfuerzan por seguir innovando en 
su propio país, creando suficiente espacio para las innovaciones 
técnicas y políticas relacionadas con la bicicleta. Conseguir que 
las innovaciones en bicicleta funcionen en la práctica en los 
Países Bajos, o crear oportunidades para experimentar con esto 
y mostrar las pruebas de concepto, ayuda a los Países Bajos a 
presentarse como expertos en bicicletas. Y ser un campo de 
pruebas para las innovaciones en bicicleta no solo beneficia a 
los Países Bajos, sino que también puede contribuir a los 
programas de ciclismo en el extranjero. 

Organizaciones gubernamentales
Mientras que los municipios y provincias neerlandesas son 
responsables de construir ciclovías y animar a la gente a andar 
en bicicleta, el gobierno nacional neerlandés trata de mantener 
a todas las partes comprometidas mediante diversos 
programas. Uno de estos programas es el Tour de Force, que se 
propone aumentar el número de kilómetros recorridos en 
bicicleta en los Países Bajos en un 20 por ciento entre 2017 y 
2027. Con este fin, los gobiernos están colaborando con 
instituciones de conocimiento, plataformas como CROW y 
partes privadas.30

Además, el gobierno neerlandés ayuda al crecimiento del sector 
neerlandés de la bicicleta mediante la creación de vínculos entre 
las empresas neerlandesas y las autoridades locales en varios 
países. Un ejemplo es el fomento y la financiación de las 
asociaciones público-privadas, como la que se describe en la 
sección de presentación a continuación. 

Como representantes locales, las embajadas de los Países 
Bajos y las oficinas de apoyo a las empresas de los Países Bajos 
desempeñan un papel importante en la construcción de estos 
puentes y en la presentación de las empresas de bicicletas a las 
partes interesadas locales pertinentes. A la inversa, las 
autoridades neerlandesas que reciben a funcionarios de 
gobiernos extranjeros pueden introducir empresas. Además, los 
Países Bajos colaboran con otros gobiernos europeos para 
desarrollar oportunidades de formación relacionadas con la 
bicicleta en el extranjero, como ACTIVE (véase la sección de 
presentación en el capítulo siguiente). 

ONG
Las actividades del Gobierno neerlandés se complementan con 
las de diversas ONG. Un ejemplo es BYCS, que prevé que para 
2030 la mitad de los viajes urbanos por todo el mundo sean en 
bicicleta. Para lograrlo, llevan a cabo programas de 
participación, realizan y publican investigaciones, y brindan 
asesoramiento sobre políticas que fortalecen las culturas 
ciclistas, permitiendo que todas las personas accedan al 
ciclismo y lo vean como un modo de transporte viable, seguro, 
empoderador y alegre. Otro ejemplo es Cycling out of Poverty 
(CooP-Africa), que promueve los ecosistemas de bicicletas en 
los países en desarrollo del África subsahariana en beneficio de 
todos los residentes. 

Instituciones del conocimiento
Universidades e instituciones de conocimiento como TNO y 
CROW también desempeñan un papel importante en el 
posicionamiento internacional del sector neerlandés de la 

bicicleta al transmitir conocimientos a través de la investigación 
y la educación. Sus diversas actividades, que incluyen cursos en 
línea, talleres o viajes de estudio, atraen a partes extranjeras a 
los Países Bajos. Su experiencia y el papel independiente que 
desempeñan ponen en primer plano el conocimiento del ciclismo 
neerlandés y aumentan el interés extranjero. Al mismo tiempo, 
establecieron una red relevante. 

Si bien la ENC no es una institución de conocimiento, realiza 
cursos, talleres y viajes de estudio en línea. 
Puede encontrar otras instituciones de conocimiento, así como 
organizaciones sin fines de lucro y agencias gubernamentales 
en la sección de perfiles. 

Por lo tanto, el sector neerlandés de la bicicleta ofrece una gama 
completa de soluciones ciclistas que puede utilizar para hacer 
que su ciudad sea más limpia, segura e inteligente. 

ACTIVE
Duración: 2023–2033
Objetivo: Formar a 10.000 profesionales y poner en marcha un fondo en el ámbito de la movilidad activa.
Entre los socios se encuentran: Bélgica, IRG, Banco Mundial, PNUMA, GIZ, UNESCO, ENC.
Financiación: Ministerio de Infraestructura y Gestión del Agua de los Países Bajos. En un futuro próximo, otros países 
cofinanciarán.

Un número cada vez mayor de gobiernos son conscientes de la necesidad de implementar más políticas de ciclismo y 
peatones para cumplir con sus objetivos de seguridad, equidad, salud, medio ambiente y clima. Algunos de los 
factores que a menudo los frenan son la falta de conocimiento, experiencia y financiación. 

Para ayudar a satisfacer estas necesidades, los Países Bajos y Bélgica lanzaron el programa de desarrollo de 
capacidades ACTIVE en la Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climático (COP28) en 2023, que 
incluye un fondo mundial para inversiones en movilidad activa con el fin de atraer una financiación mayor y accesible. 

ACTIVE se centra en el desarrollo de capacidades para desarrollar la base de conocimientos en los países de ingresos 
bajos y medianos del Sur Global. En 2023, los formadores de ACTIVE visitaron Colombia, Ghana e India, entre otros. En 
2024 se llevarán a cabo talleres en doce países, entre ellos Perú, Uganda y Tailandia. Si bien los capacitadores pueden 
compartir su conocimiento y experiencia, son las necesidades locales, la cultura, el contexto y las instalaciones 
existentes que lideran. Sin embargo, dado que el número de talleres se duplica cada año, será inevitable cierto grado 
de estandarización.

Lecciones aprendidas
Mirjam Borsboom, coordinadora internacional de estrategias y políticas de ciclismo en el Ministerio de Infraestructura y 
Gestión del Agua de los Países Bajos, enumera las primeras lecciones aprendidas:
•	 El éxito de cada taller depende del compromiso político local, el liderazgo político y la participación.
•	 A veces, los participantes mencionan sus propias necesidades prácticas. Las duchas en su lugar de trabajo, por 

ejemplo, pueden animar a los trabajadores a desplazarse en bicicleta, especialmente en climas cálidos. Por eso es tan 
importante tener en cuenta las circunstancias locales.

•	 Los capacitadores también aportan lecciones valiosas, por ejemplo, la inclusión, la diversificación y las calles seguras 
para los niños”. 

33

Ejemplos destacados de cooperación (internacional): 

Casos de éxito
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Programa de Embajadores de la Bicicleta
Duración: 2019–en curso
Objetivo: Animar a los empleados a desplazarse en bicicleta.
Socios: 23 empleadores.
Financiación: Ministerio de Infraestructura y Gestión del Agua de los Países Bajos.

Si bien el 27 por ciento de todos los viajes en los Países Bajos se realiza en bicicleta, todavía queda mucho por ganar. El 
ciclismo ofrece tales beneficios a los propios ciclistas, a la sociedad y al clima, que el gobierno neerlandés está haciendo 
varios esfuerzos para fomentarlo. 
Uno de los programas de promoción de la bicicleta está dirigido a los empresarios, denominado “programa de embajadores 
de la bicicleta”. Los empleadores tienen mucho que ganar con el aumento de los desplazamientos en bicicleta: los 
empleados que van en bicicleta tienden a estar en mejor forma y son menos propensos enfermarse. Además, las empresas 
pueden reducir sus costos de estacionamiento si más empleados van en bicicleta al trabajo. Por eso los empleadores 
pueden pagar al personal ciclista el mismo subsidio de kilometraje que pagan al personal que viaja en automóvil, mientras 
que las reglas fiscales para el uso privado de una bicicleta de empresa se han suavizado. 
Hasta el momento, hay 23 embajadores de la bicicleta, entre ellos el Ayuntamiento de Róterdam, ASML, el Centro Médico 
Universitario de Groningen, el aeropuerto de Schiphol y la policía nacional. 

Dando ejemplo en Róterdam
La ciudad de Róterdam está comprometida con la movilidad sostenible y la accesibilidad continua. Se esfuerza por dar un 
buen ejemplo. Por ejemplo, el impacto de que sus 14.000 trabajadores viajen de forma sostenible y activa es enorme. 

En colaboración con empresas y organizaciones locales, la política ciclista de Róterdam “Fietskoers 2025” posiciona la 
bicicleta en un lugar central. Con ese fin, se fundó la Alianza Ciclista de Róterdam, con el objetivo de lograr una reducción del 
50 por ciento de los gases de efecto invernadero en 2030. En 2022, la asociación de ciclistas neerlandesa Fietsersbond 
concedió al municipio el certificado de oro de “empresa amiga del ciclismo” gracias a una amplia gama de medidas, entre las 
que se incluyen estacionamientos seguros para bicicletas, duchas y casilleros, bicicletas para uso laboral en varios lugares 
y amplias instalaciones de transporte público. 

Más información: www.daszogefietst.nl/fietsambassadeurs
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Doortrappen (Seguir pedaleando)
Duración: 2018 – en curso
Objetivo: Ayudar a las personas mayores a andar en bicicleta de forma segura.
Socios: Provincias, municipios, organizaciones locales.
Financiación: Ministerio de Infraestructura y Gestión del Agua de los Países Bajos.

Las conversaciones con ciclistas de edad avanzada dejan claro qué es lo que los motiva. La independencia ocupa un lugar 
importante en esas conversaciones, al igual que las oportunidades para hacer sus propias compras, recoger a los nietos y 
reunirse con amigos y familiares. Por lo tanto, no están dispuestos a dejar de montar en bicicleta. Desafortunadamente, el 72 
por ciento de todas las colisiones fatales de ciclistas en los Países Bajos involucran a personas mayores. No es probable que 
este porcentaje se estabilice a menos que se pueda ajustar el comportamiento ciclista de las personas mayores.

“Sin embargo, la persona promedia de más de sesenta años que ha andado en bicicleta desde una edad temprana 
difícilmente se preguntará si anda de forma segura”, dice Juul van Rijn, director del programa Doortrappen. “Tampoco están 
interesados en asistir a ninguna sesión informativa sobre seguridad vial. Si queremos llegar a ellos, tenemos que ir a donde 
ellos van: a las asociaciones de vecinos, a los clubes deportivos, al voluntariado, etcétera. 

“Por lo tanto, hemos desarrollado una red a nivel de barrio. En primer lugar, nos pusimos en contacto con las doce provincias 
neerlandesas, que nombraron un intendente provincial. Estos intendentes se acercaron a los municipios. Actualmente, se 
ha llegado a 235 municipios, que en su mayoría incluyen la seguridad vial para las personas mayores en sus políticas 
ciclistas. Se ponen en contacto con las organizaciones locales pertinentes, incluidos médicos generalistas, kinesiólogos, 
tiendas de bicicletas y entrenadores deportivos comunitarios. Así que hoy, seis años después, contamos con una amplia red 
de socios locales. 

“Las actividades incluyen grupos de ciclismo (comenzando con café y pastel) donde los participantes recogen información 
sobre prácticas seguras de ciclismo y rutas ciclistas locales de manera informal. También proporcionamos información 
sobre ciclismo seguro para profesionales de la salud y realizamos cursos y talleres prácticos de habilidades de ciclismo.”

“Si hablamos de Doortrappen en el extranjero, la gente a menudo se sorprende de nuestro enfoque de red comunitaria, pero 
solo puedo decir que es muy efectivo y de muy bajo costo”. 

Más información: www.doortrappen.nl
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eBee
Duración: 2022–en curso
Objetivo: Ofrecer soluciones ecológicas para las ciudades en crecimiento de África.
Fundadores: Sten van der Ham, Christiaan Pleijsier y Jaap Maljers.
Financiación: dos empresas familiares neerlandesas e Invest International.

eBee, una empresa panafricana de movilidad eléctrica se fundó en Kenia en 2022. Sus fundadores neerlandeses vieron las 
bicicletas eléctricas como herramientas para el cambio transformador. Creen que todo el mundo debe tener la oportunidad 
de trabajar en un entorno libre de congestión y contaminación. Para desarrollar un modelo de negocio, pusieron en marcha 
un proyecto piloto, contratando a pasajeros para que repartieran comidas en bicicletas eléctricas para una gran plataforma 
de entrega en Nairobi, la capital de Kenia.
“Al principio, la comunicación era difícil”, recuerda Sten van der Ham. “En Kenia, no responder significa ‘no’, mientras que ‘sí’ 
significa ‘tal vez’. Por otro lado, la franqueza neerlandesa puede causar preocupación, porque la gente piensa que estamos 
enfadados con ellos, o que ha pasado algo malo. Por eso organizamos sesiones sobre las diferencias culturales. Ahora, 
todos nos entendemos”. 
En la primavera de 2024, eBee tenía más de 1.100 bicicletas eléctricas en la vía y había creado más de trescientos puestos de 
trabajo para los ciclistas. Además de dar a los ciclistas trabajo remunerado, eBee ha creado una comunidad para ellos, que 
incluye una casa club de eBee donde los ciclistas pueden almorzar y tomar café. Esta atención personalizada garantiza que 
disfruten de su trabajo, se sientan parte de un equipo y tengan un buen desempeño. 

Los últimos años han sido muy ajetreados para eBee. Los fundadores crearon la eBicycle Academy para fomentar la creación 
de empleo para mujeres y jóvenes. Además, crearon una cadena de suministro rápida y confiable, y luego diseñaron la 
primera bicicleta eléctrica africana y establecieron una moderna instalación de montaje. La diferencia con las bicicletas 
eléctricas europeas es que la batería es visible. A principios de 2023, desarrollaron una batería inteligente que supera a las 
demás. En julio de 2023 se expandieron a Uganda y Ruanda. 

Además de vender y arrendar bicicletas eléctricas, eBee opera una flota de repartidores de última milla, creando empleos 
verdes para mujeres y jóvenes. Por lo tanto, eBee está liderando la transición hacia el transporte sostenible en toda África, 
una ciudad a la vez. eBee tiene como objetivo tener 1 millón de bicicletas eléctricas en las calles africanas, lo que significa 
una mejor calidad del aire y medios de vida para todos en la cadena de valor.

Más información: www.ebee.africa/ke/

Proyecto PPP en Alemania 
Duración: 2023–2026
Objetivo: Colaboración público-privada con ciudades alemanas para cocrear infraestructuras ciclistas.
Socios: ENC, municipios alemanes, empresas neerlandesas, Agencia de Empresas de los Países Bajos (RVO).
Financiación: Ministerio de Asuntos Exteriores de los Países Bajos y Ministerio de Infraestructuras y Gestión del Agua de los 
Países Bajos.

La Embajada Neerlandesa de Ciclismo (ENC) comparte la experiencia ciclista neerlandesa en numerosos países, incluidos 
Suiza, Irlanda, los Estados Unidos y Alemania. Si bien este último se está volviendo cada vez más amigable con las 
bicicletas, muchas ciudades alemanas siguen buscando respuestas. Por lo tanto, la asociación público-privada está 
destinada a fomentar un intercambio de conocimientos y opiniones que sea beneficioso para todos los participantes.

Alemania y los Países Bajos han unido fuerzas para mejorar la infraestructura ciclista en las ciudades alemanas. Desde 2019, 
la ENC ha apoyado al sector ciclista neerlandés en sus negocios con los gobiernos alemanes. Y a mediados de 2023, crearon 
una asociación público-privada para este fin. Mediante la creación de asociaciones público-privadas con empresas y 
ciudades neerlandesas, la ENC tiene como objetivo llevar la experiencia y la innovación neerlandesas a Alemania y crear un 
futuro más sostenible y amigable con las bicicletas junto con socios alemanes. Juntos, su objetivo es crear una movilidad 
inclusiva y accesible a través del fomento de la movilidad activa siguiendo la idea de ‘¡Ciclismo para todos!’. 

“Cualquier empresa ciclista neerlandesa puede unirse de forma gratuita, pero nos dedicamos principalmente a las 
interacciones entre empresas y gobiernos”, explica el coordinador del proyecto, Nils Steinhauser. “En el período previo a 
esta iniciativa, llevamos a cabo una amplia investigación de mercado para identificar oportunidades, como qué regiones son 
prometedoras y qué temas son de particular interés”. 

“Esencialmente, nuestro principal objetivo es conectar la demanda con la oferta. Para lograr eso, hemos diseñado una 
estrategia con cuatro pilares clave. La primera consiste en las misiones de llegada, en las que las delegaciones de las 
ciudades alemanas visitan a sus contrapartes neerlandeses para intercambiar experiencias ciclistas, lo que idealmente 
resulta en oportunidades de negocio. El segundo pilar consiste en la realización de talleres en ciudades alemanas, donde 
expertos neerlandeses brindan apoyo en el desarrollo de planes de ciclismo. Como tercer pilar, durante las excursiones 
comerciales, visitamos varias ciudades alemanas con expertos neerlandeses, obteniendo información sobre los desafíos 
actuales y sobre cómo el sector ciclista neerlandés puede ofrecer ayuda. El cuarto y último pilar gira en torno a la asistencia 
a ferias y congresos del sector ciclista neerlandés. El año pasado, participamos en eventos como VeloBerlin, VeloCity en 
Leipzig, polisMobility en Colonia, Eurobike en Frankfurt e IAA en Múnich”.

Un partido es Abel Sensors en Münster. Recientemente, esta empresa ha entregado un proyecto de estacionamiento de 
bicicletas en la estación de tren de Münster, la ciudad ciclista número uno de Alemania. A través de sensores ópticos en el 
techo de cada instalación y una aplicación de software, el oficial de estacionamiento de bicicletas puede monitorear el 
número de bicicletas en cada fila y la duración del estacionamiento de cada bicicleta. Como resultado, saben cuántos 
espacios libres hay y cuándo es necesario reasignar las bicicletas para mantener el flujo. 

Otro match es Royal HaskoningDHV, una gran consultora que está trabajando con la ciudad de Hamburgo en el desarrollo de 
un innovador sistema de orientación para bicicletas para impulsar la transición a la movilidad. Heleen Buijs, líder del 
proyecto: “El proyecto comenzó el año pasado y se pondrá en marcha a finales de 2025, lo que dará como resultado 14 rutas 
con un total de 240 kilómetros. Y eso es solo el comienzo”.

Más información: www.tradewithnl.nl/cyclinggermany
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Geert Kloppenburg,
experto independiente en movilidad:

Hacer que las ciudades 
sean amigables con las 
bicicletas beneficia a 
todos los residentes
Si bien Geert Kloppenburg es más conocido por sus videos 
y podcasts sobre las mejores prácticas en Europa, el 80 por 
ciento de su trabajo se lleva a cabo tras bambalinas, realizando 
talleres para poner en práctica sus ideas. Sus videos se basan 
en un extenso análisis de datos y entrevistas con residentes 
locales, legisladores y empresarios. 

Interview
Geert Kloppenburg, 

experto independiente en 
movilidad

Kloppenburg ha viajado extensamente dentro y fuera de Europa. 
En todas partes, desde Berlín hasta Nápoles, el espacio para 
automóviles da paso a un espacio público donde los peatones y 
ciclistas pueden moverse con seguridad. “Por ejemplo”, dice 
Kloppenburg, “Milán31 ha cerrado una avenida al tráfico y ha 
convertido una intersección en un parque infantil. Cuando me 
enteré, tuve que esperar hasta el final de la pandemia de 
COVID-19 para poder tomar el tren. En varios barrios de 
Barcelona32 han hecho algo similar, recuperando el espacio 
público colocando ‘supermanzanas’, barreras reemplazables 
donde los peatones y ciclistas tienen mucho espacio. Como 
resultado, la contaminación atmosférica y acústica se ha 
reducido a la mitad y la interacción social ha aumentado. 

“Las ciudades que tienen como objetivo hacer que sus calles 
sean más amigables para las bicicletas, pueden verse tentadas 
a copiar el diseño neerlandés, planificando rutas para bicicletas 
junto a los automóviles. Sin embargo, nuestra configuración 
tiene su propia historia y no necesariamente se ejecuta en otro 
lugar. Es mucho más seguro planificar rutas ciclistas por los 
barrios que rodean el centro, ya que suelen ser más tranquilos”.

Mejores prácticas 
Muchos de los podcasts que Kloppenburg ha producido tratan 
sobre las mejores prácticas europeas de política ciclista. El 
nombra algunos ejemplos. “En Nápoles33, un seguidor del Napoli 
muestra cómo se puede usar un túnel de manera diferente, 
haciéndolo accesible para los ciclistas en el proceso. En Milán34, 
el ayuntamiento ha sustituido el estacionamiento en medio de la 
vía para dejar espacio a peatones y ciclistas, bordeados de 
vegetación. En París, la junta municipal prohibió el paso de 
automóviles a un túnel para dejar espacio para los ciclistas. En 
una zona al noreste de la ciudad, han cerrado la zona alrededor 
de cinco escuelas y guarderías, para que los padres lleven a sus 
hijos a la escuela a pie o en bicicleta.35 Y simplemente 
rediseñando las calles y priorizando las bicicletas sobre los 
automóviles, la ciudad ha convertido la bicicleta en un medio de 
transporte eficiente para los parisinos. 

Pero no siempre es necesario transformar la infraestructura si 
esta puede ser usada de forma más inteligente. En Berlín36, la 
distancia promedia recorrida por viaje en auto es de 7,4 
kilómetros. Esto demuestra un gran potencial para las 
bicicletas. Durante la pandemia, se crearon pistas emergentes 
en toda la ciudad. ¡Lo único que necesitaban era pintura! Los 
ciclistas de Berlín me dijeron que se sentían mucho más seguros 
como resultado”. El actual gobierno de la ciudad, sin embargo, 
parece inclinado a poner fin a las ciclovías improvisadas y 
entregar la ciudad a los conductores de automóviles. 

Bicibús
“En Barcelona inventamos una solución creativa para llevar a los 
niños al colegio de forma segura: el bicibús.37 Los niños se 
reúnen en un lugar central y van en bicicleta al colegio en un 
grupo grande, con un padre o madre adelante y otro detrás. Los 
reguladores de tráfico detienen los autos. Así, en unos dos 
minutos, unos doscientos niños atraviesan de la forma más 
segura posible algunas de las zonas más peligrosas de 
Barcelona. En general, lo que también hace que el tráfico de 
bicicletas sea más seguro es prohibir la entrada de furgonetas 
de reparto en el centro de las ciudades durante el horario 
escolar”. 

“Sin embargo, no se trata solo de colegios”, concluye 
Kloppenburg. “Todos los residentes de una ciudad se benefician 
de ajustes como estos. Si dejas espacio para las bicicletas, 
haces que tu ciudad sea mucho más segura y atractiva, que el 
aire sea más limpio y que tus residentes sean más saludables”.
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Cinco beneficios de 
hacer negocios con 
los Países Bajos

1. 	 Calidad y confiabilidad
	� Combinamos experiencia técnica de primera clase 

y fuerza innovadora con el compromiso de ofrecer 
productos y soluciones confiables y de alta 
calidad. Trabajar con tecnología neerlandesa 
significa que se puede estar seguro de cumplir con 
los más altos estándares (europeos y mundiales).

 2. 	Una mirada internacional		
	� �Hemos estado haciendo negocios en el extran-

jero durante siglos y entendemos qué es lo que se 
necesita para trabajar con éxito a través de fron-
teras y culturas. También se nos clasifica regu-
larmente como los que tienen las habilidades de 
inglés no nativo más competentes del mundo.

 3.  Medio siglo de experiencia
	� El sector neerlandés de la bicicleta cuenta con 50 

años de experiencia en la planificación, el 
desarrollo, la implementación y la supervisión de 
infraestructuras ciclistas y se compromete a 
compartir sus conocimientos y experiencia con los 
gobiernos extranjeros.

 4. 	Innovación conjunta
	� Nos esforzamos por crear redes flexibles y de 

rápido movimiento de empresas especializadas e 
institutos de investigación, y estamos orgullosos 
de las docenas de “laboratorios de campo” en los 
que dichas redes traducen la investigación 
fundamental en soluciones innovadoras y las 
prueban en entornos piloto de la vida real. 

5. 	 Participación de las partes interesadas  	  
	� Para compartir la historia de éxito de los Países 

Bajos fuera de nuestro país, el gobierno está 
trabajando en estrecha colaboración con 
empresas, instituciones de conocimiento y la 
sociedad civil. Juntos contamos la historia de la 
bicicleta. Todos perseguimos un objetivo común: 
resolver juntos los desafíos globales.
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Experiencia ciclista 
neerlandesa
¿Busca experiencia específica o soluciones de ciclismo? En esta sección, las 
empresas neerlandesas y otras organizaciones del sector ciclista neerlandés 
se presentan y también a sus carteras. Consulten la tabla de la página 
siguiente para identificar posibles socios para sus futuros proyectos ciclistas. 
Tengan en cuenta que esta no es una lista completa de todas las empresas de 
ciclismo que los Países Bajos tienen para ofrecer, pero proporciona una buena 
visión general.

Para obtener más información sobre los últimos desarrollos en el sector 
ciclista neerlandés y encontrar los socios adecuados para sus necesidades 
particulares, se pueden poner en contacto con redesk@rvo.nl.

Leyenda

Producción de bicicletas y 
piezas.

Bicicletas compartidas
y arriendo.

Servicios de diseño, ingeniería y 
consultoría.

Ventas y 
mantenimiento.

Infraestructura y 
construcción.

Organizaciones 
sin fines de lucro.
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4Wieler.nl / 4Wielfiets.nl 
Langegracht 63 
2312 NW Leiden 
Países Bajos 

+31 (0)88 444 00 00    
info@4wielfiets.nl 
www.4wielfiets.nl  

4Wielfiets produce bicicletas estables y, por lo tanto, 
seguras para 1 a 6 personas.
Son adecuados para personas mayores que no se sienten 
seguras en una bicicleta eléctrica y quieren minimizar el 
riesgo de accidentes. Se puede disfrutar de la diversión 
del ciclismo a la antigua usanza sin casco y con riesgo de 
caída. La libertad y la independencia se pueden 
experimentar solas en la bicicleta de 4 ruedas Quattro 
Solo o juntas una al lado de la otra en la bicicleta de 4 
ruedas Quattro Duo. Estas bicicletas también son muy 
adecuadas como bicicletas de carga con cajas grandes 
en la parte delantera y trasera y remolques.

AbelLeisure BV
Fred van Schoonhoven
Tramstraat 4 
7241 CJ Lochem
Países Bajos 

+31 (0)573 280 772
Info@AbelLeisure.nl 
www.abelleisure.nl

Desde 2007, AbelLeisure desarrolla conceptos de rutas 
recreativas con un enfoque en la sostenibilidad. Creemos 
que la única manera de hacer que muchas personas se 
suban a una bicicleta es haciendo que el ciclismo sea 
divertido. Nuestro objetivo es que todo el mundo disfrute 
del medio ambiente con productos de ruta que 
contribuyan a la vitalidad y a un mayor gasto en la 
economía local. AbelLeisure está especializada en el 
desarrollo de rutas temáticas. Desde el desarrollo de 
ideas y conceptos hasta la realización, el mantenimiento 
y la gestión. También desarrollamos redes de enlaces, 
desde el diseño hasta la construcción y el 
mantenimiento. Nos distinguimos por enfocarnos en la 
sostenibilidad y durabilidad en todos nuestros 
proyectos. 

Con el fin de lograr el mejor resultado, utilizamos una 
serie de conceptos probados en nuestras soluciones:
•	 Route Network Scan: una técnica para medir la 

experiencia y los rendimientos de las rutas de ocio.
•	 Contadores Robinson: un contador que cuenta y 

distingue a ciclistas y peatones en tiempo real sin 
necesidad de alimentación externa. Se utiliza para 
medir la eficacia de los proyectos, así como para 
mejorar los resultados de los mismos. Junto con el 
tablero inteligente, podemos pronosticar el bullicio 
recreativo (www.Robinson-counter.nl).

•	 RoutAbel: la App de Rutas con rutas en bicicleta y a 
pie. La aplicación navega y proporciona todo tipo 
de información sobre el entorno, la naturaleza, la 
historia, etcétera. La aplicación RoutAbel se utiliza 
a menudo en combinación con rutas señalizadas 
para una experiencia completa. La app está 
desarrollada por AbelLeisure para garantizar el uso 
de las rutas de ocio durante años.

•	 BioPanel: un material 100% vegetal y 
biodegradable para señalización y rótulos 
informativos en espacios públicos. Esto se ha 
desarrollado a través de nuestra ambición de hacer 
que los objetos de la naturaleza sean más 
respetuosos con el medio ambiente (www.
BioPanel.nl )

Abel Sensors ofrece datos en tiempo real con soluciones 
de sensores inteligentes. Su misión es: “Con sus 
soluciones de sensores inteligentes, Abel Sensors mide, 
recopila y enriquece los datos para proporcionar paneles 
de control en tiempo real para mejorar la eficiencia y la 
sostenibilidad”.

Cada vez son más las ciudades conscientes de la 
necesidad de estimular a sus ciudadanos y visitantes a 
desplazarse en bicicleta. Un elemento importante es 
disponer de espacio de estacionamiento para que los 
ciclistas puedan estacionar sus bicicletas de forma 
cómoda y eficiente. Uno de los retos es maximizar la 
ocupación permitiendo a los ciclistas encontrar todos 
los espacios vacantes disponibles. Por otro lado, los 
operadores de las instalaciones deben ser capaces de 
gestionar las bicicletas huérfanas para optimizar la 
capacidad efectiva. En algunos casos, las ciudades y los 
operadores también necesitan tener un sistema de pago 
que permita a los ciclistas realizar pagos sin problemas 
sin tener que hacer colas en la entrada.

•	 La solución de Abel Sensors contiene los 
siguientes componentes:

•	 Detección óptica
•	 Orientación con señalización
•	 Gestión de bicicletas huérfanas
•	 Plataforma en la nube
•	 Sistema de pago móvil
•	 Aplicación para teléfonos inteligentes

Abel Sensors  
Noordeinde 30 
2611 KH Delft 
Países Bajos 

+31 (0)15 202 30 39
innovations@abelsensors.com 
www.abelsensors.com

Subsector:

Grupo objetivo:

Amsterdam Trade & Innovate
J. Saaltink
Jodenbreestraat 25
1011 PG Amsterdam 
Países Bajos 

+31 (0)6 5150 5812
j.saaltink@amsterdam.nl
www.iamsterdam.com/en/amsterdam-trade-
innovate/about-amsterdam-trade-innovate

Ámsterdam Trade & Innovate apoya a las empresas del 
área de Ámsterdam para que extiendan sus alas en el 
escenario internacional. Lo hacen centrándose en 
soluciones innovadoras para los retos urbanos y 
sociales.

Subsector:

Grupo objetivo:

Subsector:

Grupo objetivo:

Subsector:

Grupo objetivo:
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Arcadis
Alex van Gent
Piet Mondriaanlaan 26
3812 GV Amersfoort
Países Bajos 

+31 (0)6 15270871
Alex.vangent@arcadis.com
www.arcadis.com

Arcadis es líder mundial en soluciones sostenibles de 

diseño, ingeniería y consultoría para activos naturales y 

construidos, y fue fundada en los Países Bajos hace 135 

años. Somos más de 36.000 personas, en más de 70 países, 

dedicadas a mejorar la calidad de vida dentro de nuestras 

tres áreas de negocio: Movilidad, Lugares y Resiliencia. 

Dado que el ciclismo ofrece innumerables beneficios a la 

sociedad humana, lo vemos como un componente esencial 

en el cumplimiento de la misión de nuestra empresa.

A través de nuestros equipos interdisciplinarios e 

internacionales, ofrecemos soluciones de ciclismo en todo 

el mundo. Brindamos asesoramiento estratégico sobre 

diversos temas, incluido el desarrollo de políticas y redes de 

transporte, la seguridad ciclista y estrategias sobre cómo 

incorporar la bicicleta en el sistema de transporte general, 

así como en desarrollos y mejoras inmobiliarias. A través de 

nuestra gama de expertos, asesoramos a lo largo de todo el 

ciclo del proyecto, desde la ideación inicial hasta la 

implementación, mediante el diseño de una infraestructura 

ciclista centrada en el usuario, atractivas instalaciones de 

estacionamiento para bicicletas e intersecciones seguras y 

amigables para las bicicletas. Al vincular a nuestros colegas 

con experiencia en ciclismo neerlandés con nuestros 

equipos locales, aseguramos la integración del contexto 

local y la complejidad del cambio del comportamiento 

humano con nuestro conocimiento sobre las mejores 

prácticas internacionales.

Con el conocimiento y la experiencia combinados de 

nuestros colegas neerlandeses e internacionales de 

Arcadis, hemos aplicado los principios neerlandeses de la 

bicicleta en todo el mundo, desde Sídney hasta Londres, 

pasando por China y los Estados Unidos. Esto ha permitido a 

esas áreas superar años de desarrollo del transporte 

(centrado en el automóvil) e implementar sistemas de 

transporte sostenibles en la actualidad. A medida que 

continuamos mejorando la calidad de vida en todo el mundo, 

estamos profundamente motivados para seguir brindando 

nuestras soluciones de ciclismo de vanguardia y nuestra 

experiencia a las áreas que lo necesitan.

Arup B.V.
Martin van Oosten / Sanne van Zundert
Beta Building, Naritaweg 118
1043 CA Amsterdam
Países Bajos 

+31 (0)20 3058 500
martin.van-oosten@arup.com
sanne.vanzundert@arup.com
www.arup.com/offices/netherlands 
amsterdam@arup.com

Durante más de 75 años, Arup ha sido reconocida por su 
visión, talento y tenacidad. Dedicada al desarrollo 
sostenible, la firma está formada por un colectivo de 
18.000 diseñadores, asesores y expertos que trabajan 
en 140 países. Fundada para ser humana y excelente al 
mismo tiempo, colaboran con clientes y socios utilizando 
la imaginación, la tecnología y el rigor para dar forma a 
un mundo mejor. Arup se guía por los Objetivos de 
Desarrollo Sostenible de las Naciones Unidas, en 
particular el objetivo 11: “Hacer que las ciudades estén 
centradas en las personas a través de la promoción del 
ciclismo y, por lo tanto, mejorar la inclusión, la seguridad, 
la resiliencia, la salud y la sostenibilidad”.

Los planificadores y diseñadores de transporte de Arup 
apoyan a los clientes en la entrega de soluciones de 
transporte sostenibles para ciudades y comunidades. 
Ven el uso de la bicicleta como parte del cambio de 
comportamiento necesario para lograr un transporte 
sostenible en las ciudades.

Su red global de expertos en ciclismo y senderismo 
trabaja con los clientes para desarrollar políticas y 
estrategias, analizar la accesibilidad y la inclusión, 
diseñar la infraestructura para bicicletas, asesorar sobre 
el cambio de comportamiento, los esquemas de 
bicicletas compartidas, la orientación y el diseño del 
espacio público. Arup tiene experiencia en trabajar con 
comunidades, todos los niveles de gobierno y, como 
asesores de confianza, se asocian con desarrolladores, 
arquitectos y planificadores de importantes planes 
maestros y desarrollos para ofrecer esquemas 
ejemplares. Su oficina de Ámsterdam, como miembro de 
la Embajada Neerlandesa de Ciclismo, está involucrada 
en el establecimiento de una guía de mejores prácticas 
en Países Bajos para diseñar para y con ciclistas. Arup 
aplica esta buena práctica en proyectos neerlandeses y, 
junto con miembros del equipo internacional de Arup, a 
proyectos internacionales.

Los sistemas de estacionamiento tradicionales no 
satisfarán las necesidades del mañana. 
El auge de la bicicleta eléctrica nos hizo replantearnos 
cómo deberíamos estacionar las bicicletas:
¿Cómo podemos mejorar el método de estacionamiento 
para protegerlos de daños cuando están estacionados?
¿Cómo podemos mejorar la seguridad de las bicicletas? 
El valor promedio de una bicicleta ha aumentado 
drásticamente, lo que la hace más vulnerable a los 
robos.  ¿Cómo podemos hacer que la carga sea fácil? 
Hoy usamos cables, ¿mañana cargaremos de forma 
inalámbrica?
Pero también teniendo en cuenta la estética, debemos 
preocuparnos por cómo se ven los futuros sistemas de 
estacionamiento, ya que están justo frente a nuestras 
casas, en nuestras ciudades y nuestros parques. 

En Bike.Box, combinan innovación y diseño para crear 
soluciones de estacionamiento para la próxima 
generación de bicicletas y bicicletas de carga, que 
estimularán su uso y contribuirán a la arquitectura 

moderna de la ciudad.
Sus sistemas automatizados pueden estacionar una 
gran cantidad de bicicletas con el más alto nivel de 
seguridad en un espacio muy pequeño, sobre el suelo, 
bajo tierra o completamente integrados en edificios 
nuevos. La bike.tower también puede funcionar como 
un centro de movilidad, incluido el espacio comercial 
de la planta baja. El sistema de estacionamiento pedal.
clip estaciona la bicicleta en el pedal para evitar daños 
en la rueda delantera y ahora puede estacionar 
cualquier tipo de bicicleta, independientemente del 
tamaño de la rueda, y verse muy bien al mismo tiempo. 
La carga inalámbrica se puede incorporar. El nuevo 
bike.box V2 es un sistema de caja modular de hermoso 
diseño con techo verde. Su mobility.hub encaja en el 
lugar de un estacionamiento y puede funcionar como 
un centro compartido de carga.bike, pero también 
como un centro de entrega de última milla. Puede 
acomodar hasta 2 bicicletas de carga y 2 bicicletas de 
tamaño completo en solo 8 m2. Acabado con puertas 
personalizables de plástico 100% reciclado.

Bike.box  
Koolhaaspark 17
3864 PW Nijkerkerveen 
Países Bajos 

+31 (0)85 0431 142
info@bike-box.nl 
www.bike-box.nl

Bike-minded Design Consulting B.V. 
Maurits Lopes Cardozo
Mathenesserdijk 329
3026 GC Rotterdam
Países Bajos 

maurits@bikeminded.nl
www.bikeminded.nl

Bike 
minded

Bike-minded es un estudio de diseño neerlandés 
especializado en movilidad en bicicleta, estrategias 
espaciales y conceptos de diseño multimodal.
Colaboran con organizaciones privadas, públicas y 
profesionales del sector de la Movilidad Activa 
internacional para desarrollar el ciclismo como un medio 
de transporte práctico, seguro y divertido. Bike-minded se 
compromete a diseñar y mejorar las redes de bicicletas, 
las rutas para bicicletas, la infraestructura y la 
orientación. Están interesados en desarrollar conceptos 
de diseño integrados para nodos complejos en redes de 
transporte, como intersecciones y soluciones separadas 
por grados, que beneficien a todos los modos de 
modalidad. Creen que las mejores soluciones de diseño 
son el resultado de un enfoque analítico y creativo, una 
estrecha colaboración y una visión compartida. Junto con 
expertos locales, desarrollan conceptos de 
infraestructura innovadores y diseños espaciales que son 
sensibles al contexto local e inspirados en las mejores 
prácticas universales -y neerlandesas- en un proceso de 

diseño colaborativo. Se refieren a esta forma de trabajar 
como ‘Co-Diseño’.

Bike-minded ofrece experiencia creativa en diseño e 
ingeniería, una amplia cartera en proyectos de 
infraestructura e innovación para bicicletas, y un profundo 
conocimiento de la movilidad y el diseño ciclista 
neerlandés e internacional. Una habilidad clave que 
Bike-minded aporta es la capacidad y la experiencia para 
ayudar a traducir las visiones a nivel de sistema en 
conceptos de diseño factibles para soluciones de 
infraestructura seguras, atractivas e integradas. Han 
contribuido a proyectos de infraestructura (ciclista) en los 
Países Bajos, así como en América del Norte (Estados 
Unidos y Canadá), Singapur y varios países europeos. ¡No 
dude en comunicarse con ellos sobre su proyecto o 
desafío de transporte activo!
Su lema es: Codiseñar un mundo amigable con las 
bicicletas.

Subsector:

Grupo objetivo:

Subsector:

Grupo objetivo:

Subsector:

Grupo objetivo:

Subsector:

Grupo objetivo:
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Brekr 
Hogenslagweg 10b
7009 CD Doetinchem
Países Bajos 

+31 (0)314 787 160
contact@brekr.com
www.brekr.com

Brekr diseña y fabrica bicicletas eléctricas con el 
lenguaje de diseño típico de Brekr. Robusto pero 
refinado, con grandes detalles y beneficios reales para el 
usuario. Amado por sus clientes (consulta su valoración 
en Trustpilot). 

La bicicleta eléctrica F250 es una “fat bike” con 
características únicas como ajuste de la altura del sillín, 
colores cambiables, marchas automáticas y un nuevo 
tamaño de neumático de 22”.

BYCS
Overtoom 435
1054 KE Amsterdam
Países Bajos 

+31 (0)20 244 0625
connect@BYCS.org 
www.bycs.org

BYCS es una ONG global con sede en Ámsterdam que se 
guía por la creencia de que las bicicletas transforman las 
ciudades y las ciudades transforman el mundo. Imaginan 
un futuro urbano en el que la mitad de los viajes urbanos 
se realice en bicicleta para finales de la década. Su 
misión es nutrir, fortalecer y escalar las iniciativas de 
ciclismo lideradas por la comunidad a nivel mundial, a 
través de un enfoque en lo que llaman “la infraestructura 
humana del ciclismo”, mientras se esfuerzan por lograr 
esta visión audaz que llaman 50x30.

Actualmente implementan programas de participación, 
realizan y publican investigaciones y asesoran sobre 
políticas que tienen como objetivo complementar las 
soluciones de infraestructura construida con una capa 
de infraestructura humana, asegurando la adopción 
duradera y equitativa del ciclismo y el fortalecimiento de 
las culturas ciclistas locales. Estos esfuerzos alcanzan 
una escala global a través de su creciente red de 

organizaciones y redes asociadas, incluida la Bicycle 
Mayor Network: una red de líderes de defensa del 
ciclismo en más de 140 ciudades de todo el mundo que 
cuenta con el apoyo de BYCS con el objetivo de unir las 
capacidades y necesidades de los grupos ciclistas de 
base con su gobierno local y los responsables de la toma 
de decisiones para acelerar el cambio ciclista.

Fuerte en: 
Experiencia en ciclismo, redes de bicicletas, 
estacionamiento, inclusión de bicicletas, micro-macro-
movilidad, desarrollo de manuales de bicicletas, 
estaciones/TOD, gestión de procesos, pilotos de 
bicicletas, historial de tráfico.

Ofrece: 
Documentos de políticas, planes de ciclismo, análisis 
de costo-beneficio, evaluaciones rápidas, auditorías y 
revisiones, fotografía y película de ciclismo, viajes de 
ciclismo de estudio a medida, seminarios web 
flotantes, talleres interactivos de trabajo/caminatas.

Cyclemotions.nl 
André Pettinga 
Van der Mondestraat 129
3515 BE Utrecht
Países Bajos 

+31 (0)6 5180 8613
andre@cyclemotions.nl 
www.cyclemotions.nl

Cycling out of Poverty Foundation 
De Kist 81
6661 ZG Elst
Países Bajos 

+31 (0)6 1589 5529
info@coop-africa.org
www.coop-africa.org

Cycling out of Poverty (CooP-Africa) promueve los 
ecosistemas de bicicletas en los países en desarrollo del 
África subsahariana, donde todos los residentes se 
benefician de una comunidad accesible, segura, 
respetuosa con el clima e inclusiva. 

Se destaca por su enfoque integral de movilidad inclusiva 
en bicicleta, con el que pretende acelerar la adopción del 
ciclismo para el transporte en ciudades y comunidades, a 
través de un enfoque conjunto de arriba hacia abajo 
(infraestructura cívica “dura”) y de abajo hacia arriba 
(social/comunitario “blando”).

Basándose en el medio ambiente, por ejemplo, mejora el 
acceso (disponibilidad y accesibilidad financiera) a las 
bicicletas para mejorar la igualdad de acceso a la 
educación, la atención sanitaria, el trabajo y los ingresos 
para todos. Así pretende inundar las calles con bicicletas. 
Fomenta y alimenta el emprendimiento en bicicleta. 
Capacita y empodera a la sociedad civil en el lobby y la 

promoción, además de centrarse en la planificación (y la 
construcción) inclusiva del ciclismo desde una 
perspectiva de pensamiento de diseño de bajo costo, 
impulsada por la comunidad y centrada en las personas a 
través del mapeo, la movilización y participación de la 
comunidad y la capacitación de los responsables de la 
toma de decisiones, planificadores e ingenieros. 
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De Polder Groep B.V.
Loubergweg 28
6961 EK Eerbeek
Países Bajos 

+31 (0)85 0130 520
info@byarbicycle.nl 
www.byarforbusiness.nl

ByAr Bicycle Company B.V. produce la primera bicicleta 
eléctrica desarrollada para el mercado B2B. Esta 
bicicleta única, elaborada por personas que enfrentan 
desafíos laborales, se caracteriza por su diseño 
distintivo, tecnología de vanguardia, confiabilidad 
operativa excepcional y larga vida útil. Polder Group B.V., 
que incluye byAr Bicycle Company, tiene como objetivo 
ser la solución integral en el campo de la movilidad 
eléctrica.

Poldar offers:
1. Programa de movilidad en bicicleta sin cargas
2. Servicio y asistencia en carretera en todo Países 
Bajos.
3. Una aplicación que apoya los desafíos de reducción de 
CO2.

Polder Group BV obtiene una puntuación de 9,4 en la 
escala ESG de las Naciones Unidas, todo gracias a la 
forma en que se produce la bicicleta eléctrica circular. 

Con una vida útil técnica prevista de más de 30 años, 
debido, en parte, a la capacidad de actualización del 
motor híbrido con un sistema de recuperación de energía 
y una batería integrada.

5 USPs of the solution:
•	 Ciclismo sin complicaciones: servicio garantizado 

y piezas sobre la marcha y en todo Países Bajos.
•	 Bajo mantenimiento: las tecnologías utilizadas y 

los materiales de alta calidad garantizan un 
mantenimiento mínimo.

•	 Circular: con un enfoque 100% en la calidad y el 
medio ambiente.

•	 Continuidad: mediante el uso de componentes 
estándar de clase A y la compatibilidad de 
retroceso y avance, podemos garantizar el servicio 
y las reparaciones.

•	 Las bicicletas eléctricas Polder son ensambladas 
por empleados que enfrentan desafíos laborales, 
uno de los pilares sostenibles de byAr.

Decisio 
Valkenburgerstraat 212
1011 ND Amsterdam
Países Bajos 

+31 (0)20 6700 562
info@decisio.nl 
www.decisio.nl

En Decisio son economistas y planificadores del 
transporte, con sede en Ámsterdam y Turín, 
especializados en la planificación de transporte 
sostenible, políticas ciclistas y bikenomics. Desarrollan 
planes ciclistas, análisis de costo-beneficio social de las 
inversiones en ciclismo y diseño de infraestructura 
ciclista. Tienen muchos años de experiencia en la 
introducción de los conocimientos neerlandeses sobre el 
ciclismo en ciudades y regiones de muchos países con 
ambiciones ciclistas.

Delft Road Safety Courses
Delft
Países Bajos 

+31 (0)76 513 6623 
info@delftroadsafetycourses.org  
www.delftroadsafetycourses.org

Una piedra angular del ciclismo neerlandés es su enfoque 
sistemático de la seguridad vial y el diseño de las 
carreteras. El llamado enfoque de sistema seguro. Los 
Países Bajos son uno de los principales ejemplos que han 
implementado con éxito este enfoque. Los Cursos de 
Seguridad Vial de Delft (DRSC) enseñan este enfoque.

La DRSC apoya la implementación de los Objetivos de 
Desarrollo Sostenible de las Naciones Unidas y el Plan 
Mundial del Decenio de Acción de las Naciones Unidas 
para la Seguridad Vial 2021-2030 para reducir las 
muertes y lesiones por accidentes de tráfico en un 50% 
para 2030.

Centramos nuestro trabajo en los países de ingresos 
bajos y medios, que representan más del 90% de todas 
las muertes por accidentes de tráfico.

Nuestros cursos se centran en los principios básicos del 
enfoque de sistema seguro y en cómo se puede adaptar a 

las necesidades locales. Se anima a los participantes a 
pensar críticamente y a utilizar sus propias experiencias 
en las discusiones grupales y el aprendizaje entre pares.

A lo largo de los años, el DRSC ha impartido 
capacitaciones a más de 400 graduados en más de 80 
países. Los egresados trabajan en puestos de alto nivel 
en gobiernos locales y nacionales, pero también en 
organizaciones como el Banco Mundial y el Instituto de 
Recursos Mundiales.

Donkey Republic es una empresa en expansión con 
sede en Copenhague. Comenzaron en 2015 con 100 
bicicletas y ahora cuentan con más de 20.000 
bicicletas y bicicletas eléctricas repartidas por toda 
Europa en ciudades como Amberes (BE), Gante (BE), 
Róterdam (NL), Ámsterdam (NL), La Haya (NL), 
Copenhague (DK), Aarhus (DK), Kiel (DE), Barcelona 
(ES) y muchos otros lugares. En estas ciudades han 
despertado el interés y el entusiasmo de sus clientes, 
han adquirido una valiosa experiencia y han promovido 
el transporte sostenible.

Su visión es hacer que las ciudades sean más verdes, 
más saludables y más divertidas para vivir. Quieren 
conectar toda Europa con bicicletas compartidas para 
que, independientemente de la ciudad o estación en la 
que te bajes, puedas moverte fácilmente en un Donkey. 
Creen que la innovación y la micromovilidad tienen el 
potencial de crear enormes mejoras en la vida cotidiana 

de las personas y, al mismo tiempo, desempeñar un 
papel importante en la solución de la crisis climática.

Todo el equipo detrás de Donkey Republic está 
motivado por tener un impacto positivo con su flota de 
bicicletas, tanto en el medio ambiente como en las 
personas y al proporcionar un servicio de transporte 
único para la ciudad, pero también al apoyar una 
regulación responsable. No creen que esto se pueda 
hacer invirtiendo únicamente en infraestructura, sino 
que también necesitan hacer que sea más fácil y “a 
petición” elegir una bicicleta en lugar de alternativas de 
transporte intensivas en carbono. Lo hacen 
estableciendo asociaciones con empresas (abaratando 
el trabajo de los empleados), aplicaciones MaaS 
(haciéndolas más accesibles) y municipios 
(haciéndolas disponibles y visibles en todas partes), 
con el fin de estimular el cambio modal.

Donkey Republic Bike B.V.
Weena 200 
3012 NJ Rotterdam
Países Bajos 

www.donkey.bike/cities/
bike-rental-rotterdam/
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Dutch Bike Parking Academy 
Ton Kooymans
Koepoortstraat 31
4285 BE Woudrichem 
Países Bajos 

+31 (0)6 2301 0540
ton@dutchbikeparkingacademy.com
www.dutchbikeparkingacademy.com

Soluciones de estacionamiento de bicicleta vs ilusiones 
de estaciomiento de bicicletas
Ton Kooymans es un experto en estacionamiento de 
bicicletas con 35 años de experiencia. Sus soluciones de 
estacionamiento para bicicletas están instaladas en 
numerosos intercambiadores de transporte público y 
estaciones de tren de los Países Bajos. A lo largo de su 
trayectoria han producido, sin duda, una serie de cambios 
tecnológicos y sociales que han dado lugar a diferentes 
soluciones de estacionamiento de bicicletas.

Dutch Bike Academy ofrece cursos de capacitación y 
talleres en el campo del estacionamiento de bicicletas y 
del uso compartido. Presentaciones concisas sobre los 
“entresijos” y lo que se debe y no se debe hacer desde el 
punto de vista de todas las partes interesadas: 

responsables de la toma de decisiones, operadores y, por 
último, pero no menos importante, los usuarios reales, a 
menudo olvidados. A partir de ejemplos prácticos, 
utilizando el modelo de las 5C y con una dosis de humor, 
se tratarán los siguientes ítems. ¿Cómo lidiar con:
•	 la gran variedad de bicicletas?
•	 el espacio disponible?
•	 diferentes requisitos del usuario? 
•	 requisitos contradictorios de las partes 

interesadas?
Tomar las mejores decisiones sostenibles de forma 
racional.

Dutch Cycling Embassy 
Nicolaas Beetsstraat 2A 
3511 HE Utrecht
Países Bajos 

+31 (0) 15 2026 116
info@dutchcycling.nl
www.dutchcycling.nl

La Embajada Neerlandesa del Ciclismo es una fundación 
que representa una gran red público-privada: más de 100 
organizaciones que ofrecen lo mejor del conocimiento y 
la experiencia del ciclismo neerlandés, traduciendo 
nuestros éxitos ciclistas neerlandeses y soluciones de 
movilidad urbana sostenible a situaciones locales en 
todo el mundo. 
Facilita proyectos en todo el mundo para mejorar las 
condiciones locales de ciclismo, creando así lugares más 
sostenibles, más seguros, más sociales, más ricos, más 
saludables y felices para vivir.
Ofrece varios servicios para experimentar la cultura 
ciclista neerlandesa, incluidos viajes de estudio a los 
Países Bajos. También ofrece talleres ThinkBike hechos a 
medida, que llevan a expertos neerlandeses a los 
departamentos de transporte, gobiernos municipales y 
trabajan en desafíos y problemas específicos que 
experimentan las ciudades mirándolo a través de la lente 
neerlandesa. Junto con sus socios académicos, la 
Embajada Neerlandesa de Ciclismo ofrece una variedad 

de métodos de aprendizaje que ayudan a desarrollar el 
conocimiento del ciclismo de una manera estructural y 
certificada.

Fietsersbond (Dutch Cyclists’ Union)
Nicolaas Beetsstraat 2a
3511 HE Utrecht
Países Bajos 

+31 (0)30 291 81 71
info@fietsersbond.nl 
www.fietsersbond.nl

En los Países Bajos nos encanta el ciclismo. Algunas 
personas incluso dicen que está en nuestro ADN, pero 
eso no es cierto. Construir un paraíso para los ciclistas 
requiere trabajo duro, una visión clara y un poco de 
desafío. Deberíamos saberlo, porque mantener a los 
Países Bajos como un país ciclista seguro y feliz es 
nuestro principal objetivo, desde que empezamos, hace 
casi cincuenta años.

Fietsersbond es el Sindicato Neerlandés de Ciclistas que 
aboga por un ciclismo seguro y cómodo, con el fin de 
contribuir a la calidad de vida, a unos Países Bajos sanos 
y activos y a la felicidad del ciclismo para todos. Con 150 
sucursales locales y más de 1800 miembros activos, 
trabajan por rutas ciclistas bien mantenidas, suaves y 
directas, más y mejores espacios de estacionamiento 
para bicicletas, acción contra el robo de bicicletas y más 
seguridad en el tráfico para los ciclistas.

Fietsersbond puede asesorar a expertos internacionales 
sobre el papel de las organizaciones de defensa en la 
construcción de la cultura ciclista. 

Flevobike Technology / GoLo.bike 
De Morinel 55
8251 HT Dronten 
Países Bajos 

+31 (0)321 337 200
info@flevobike.nl / info@golo.bike
www.flevobike.nl / www.golo.bike

Flevobike es una empresa de ingeniería y producción con 
más de 34 años de experiencia en el sector de la 
bicicleta. Su último proyecto es la GoLo, una bicicleta de 
carga de 4 ruedas que puede transportar 1500 litros / 
200 kilos de mercancías. La GoLo es una plataforma 
flexible, cómoda, segura y estable para el transporte de 
mercancías en el entorno urbano. La GoLo es un EPAC 
con una potente asistencia electrónica y está diseñado 
para durar con un mínimo de mantenimiento.
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Con sus redes ciclistas de alta calidad, Folkersma 

Routing en Sign está ayudando a los gobiernos (locales) 

a motivar a las personas a usar su bicicleta y estimula 

tanto a los lugareños como a los turistas a realizar 

recorridos en bicicleta. Con una red ciclista, las 

personas pueden simplemente crear su propia ruta 

ciclista adaptada a sus necesidades y deseos.

Las redes ciclistas demostraron su valor debido al efecto 

positivo en el medio ambiente, la salud y la economía. El 

ciclismo tiene muchos beneficios para la salud, por 

ejemplo, es un impulso para la salud mental, mejora la 

salud pulmonar y promueve la pérdida de peso. Hacer 

que el ciclismo sea más accesible mediante una red 

ciclista ayuda a aumentar el número de viajes en 

bicicleta realizados y, en consecuencia, mejora la salud.

En los Países Bajos se planifican muchas excursiones de 

una jornada o varias jornadas utilizando los cruces 

ciclistas, lo que supone un aumento del gasto en 

pernoctaciones, comidas y material de ciclismo, entre 

otras cosas.

Folkersma Routing en Sign tiene más de 25 años de 

experiencia en el desarrollo de redes ciclistas. 

Folkersma cuenta con un departamento interno de SIG 

donde se realizan los primeros dibujos de las redes 

ciclistas. Al trazar una red ciclista se tienen en cuenta 

varios aspectos, por ejemplo, la seguridad, el atractivo, 

el pavimento.

En el proceso de desarrollo de una red ciclista, 

Folkersma involucra a las partes locales, por un lado, 

para adquirir conocimientos locales, pero también para 

obtener su apoyo para el desarrollo de dicha red.

Folkersma Routing en Sign tiene toda la experiencia y las 

capacidades internas para desarrollar una red de 

ciclismo desde cero hasta la instalación, sin olvidar la 

gestión y el mantenimiento. Con este propósito, 

Folkersma desarrolló un sistema de gestión en línea fácil 

de usar llamado C-TIP.

Folkersma Routing en Sign BV
Transportweg 22
9363 TL Marum
Países Bajos 

+31 (0)594 643 410
info@folkersma.nl
www.folkersma.nl

Fulpra Professional Cargo Bikes 
Fahrenheitbaan 4
3439 MD Nieuwegein
Países Bajos 

+31 (0)30 7370 405
info@fulpra.com 
www.fulpra.com

En Fulpra están convencidos de que el transporte en el 
paisaje urbano debe cambiar para ser más sostenible y 
mucho más eficaz. Lo hacen trayendo al mercado la gama 
más innovadora de bicicletas de carga profesionales, con 
el objetivo de sustituir a todas las furgonetas en las 
ciudades de todo el mundo. Una bicicleta de carga Fulpra 
combina la capacidad de carga comercial y la ingeniería 
robusta con las comodidades y las características de 
conducción suave de una potente bicicleta eléctrica. 
Aprobado para todas las regulaciones internacionales, 
construido según todos los estándares de calidad 
neerlandeses en su propia planta de producción en los 
Países Bajos, y listo para ser enviado y reparado a todo el 
mundo. Fulpra ofrece la capacidad de una furgoneta, 
simplemente en bicicleta.

GO-bility
Teije Gorris  
Schipperenweike 1
4841 MD Prinsenbeek
Países Bajos 

+31 (0)6 5772 6356 
info@go-bility.com
www.go-bility.com

GO-bility tiene como objetivo ser una influencia global 
para un cambio positivo, desarrollando las capacidades 
de los profesionales y las organizaciones para liderar el 
camino en la transición hacia una movilidad activa y más 
segura. GO-bility proporciona apoyo para el desarrollo 
de capacidades con un toque personal único: ¡más que 
aprendizaje!

Para una única intervención de capacitación, taller o 
aprendizaje en el ámbito de la movilidad activa, el 
sistema seguro o la planificación de la movilidad. Esto 
puede ser en persona o en línea. De un taller de 1 día a 
una trayectoria de aprendizaje de varios días.

Para el desarrollo y gestión de programas de aprendizaje 
y desarrollo de capacidades con múltiples 
capacitaciones e intervenciones: 
•	 Diseño y gestión de programas. 

•	 Dotación de capacitadores y BackOffice.
•	 Establecimiento de procesos y plataformas de 

apoyo.
•	 Gestión financiera.

A lo largo de los años, más de 3000 estudiantes de más 
de 75 países de todo el mundo han participado en 
capacitaciones y cursos dirigidos o implementados 
como parte de la gestión (del programa) del líder de 
GO-bility, Teije Gorris, para o en cooperación con 
organizaciones, tales como el Banco Mundial, la 
Comisión Europea, el Banco Europeo de Inversiones, los 
cursos de seguridad vial de Delft, Austroads y el 
desarrollo de capacidades de DTV.

GeoJunxion B.V. 
Rivium Quadrant 75
2909 LC Capelle aan den IJssel
Países Bajos 

+31 (0)10 8851 200
sales@geojunxion.com
www.geojunxion.com

GeoJunxion es la encrucijada en la que el contenido 
fundamental y consciente de la ubicación se conecta con 
una inteligencia superior y personalizada e innovaciones 
altamente enfocadas para potenciar experiencias de 
usuario excepcionales. Con un énfasis en la seguridad y 
la sostenibilidad, están ampliando constantemente su 
cartera de productos y servicios de datos para satisfacer 
las demandas de un mercado diverso y en rápida 
evolución.

Sobre la base de décadas de experiencia en cartografía, 
GeoJunxion se centra en el contenido dinámico y de alto 
valor y en la creación de aplicaciones respetuosas con el 
medio ambiente, que enriquecen la seguridad en la vida 
cotidiana. Con el contenido consciente de la ubicación 
en su núcleo, saben dónde se encuentran sus fortalezas 
y tienen el conocimiento y la tecnología necesarios para 
ofrecer productos y servicios inteligentes e inigualables.

Los mapas de última milla de GeoJunxion son el estado 
del arte de la inteligencia de ubicación, la orientación y 
las herramientas de navegación para lugares interiores y 
exteriores. Estos mapas mejoran la experiencia del 
cliente y la satisfacción del usuario, lo que permite una 
orientación y navegación eficientes y sin estrés en 
cualquier lugar, para cualquier tipo de movilidad, 
incluidas rutas para bicicletas, peatones o personas 
discapacitadas. Los visitantes, proveedores y personal 
pueden beneficiarse de un mapa personalizado detallado 
totalmente navegable en teléfonos inteligentes, tabletas 
y PC, así como en otras plataformas de comunicación, 
como tótems, pantallas grandes y más.
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Goudappel es una consultora líder en planificación de 
movilidad en los Países Bajos. Fundada en 1963, 
actualmente emplea a 300 profesionales en cinco 
ubicaciones. 
Goudappel está afiliada a empresas en los Países 
Bajos, Alemania, Suecia, Bélgica, Italia y los Estados 
Unidos. 
Al centrarse en la movilidad, Goudappel suele cubrir 
todos los aspectos: desde la planificación estratégica 
integrada del transporte, el diseño de infraestructuras 
seguras, las encuestas de comportamiento, la 
planificación del transporte público y de bicicletas, los 
estacionamientos, los datos de movilidad, la 
modelización del transporte y la señalización del 
tráfico, hasta el desarrollo de software. Goudappel 
atiende a clientes principalmente en el sector público, 
pero también en el ámbito privado. En el sector público 
trabajamos para gobiernos locales, regionales y 
nacionales. Goudappel participa en varios proyectos 

relacionados con la UE y lleva mucho tiempo trabajando 
a nivel internacional. La misión de Goudappel es utilizar 
las soluciones neerlandesas probadas en movilidad 
para crear ciudades sostenibles, accesibles, habitables 
y económicamente prósperas en todo el mundo. 
Cuando se trabaja a nivel internacional, se tienen muy 
en cuenta las regulaciones y hábitos locales que 
requieren un enfoque diferente.

Goudappel 
Snipperlingsdijk 4 
7417 BJ Deventer 
(and locations in Amsterdam, 
The Hague, Eindhoven and 
Leeuwarden)

Países Bajos 

+31 (0)570 666 222
info@goudappel.nl 
www.goudappel.nl

International Cargo Bike Festival / 
Fietsdiensten.nl
Groenestraat 294
6531 JC Nijmegen
Países Bajos 

+31 (0)6 3001 4801 
info@cargobikefestival.com / 
info@fietsdiensten.nl 
www.cargobikefestival.com / 
www.fietsdiensten.nl/ 

El Festival Internacional de Bicicletas de Carga (ICBF) es 
el evento anual de bicicletas de carga original y más 
internacional. Con humildes comienzos en 2012, el ICBF se 
ha convertido en el lugar donde se une el mundo de las 
bicicletas de carga.

El festival sirve como plataforma para mostrar promover el 
uso de bicicletas de carga para el transporte y la logística 
sostenibles, por lo general con una variedad de 
actividades como exhibiciones de bicicletas de carga, 
demostraciones, talleres y pruebas de andar. El evento 
también brinda una oportunidad para que los asistentes 
aprendan sobre los últimos desarrollos en tecnología de 
bicicletas de carga, exploren diferentes modelos e 
interactúen con expertos de la industria.
El ICBF atrae a un público amplio y variado, que incluye 
profesionales de diversos sectores comerciales, 
organizaciones gubernamentales y de voluntariado, así 
como activistas ciclistas y urbanistas. Por no hablar de las 
personas interesadas en la movilidad personal y en 

cambiar sus ciudades y el entorno para mejor.
Además de organizar el ICBF, promueven el uso de 
bicicletas de carga en general. Su concepto de la 
#DecadeoftheCargoBike, que ha ganado terreno en línea 
de una audiencia internacional, encarna su objetivo de 
hacer que la bicicleta de carga sea una opción de 
movilidad convencional para tantas personas como sea 
posible para 2030.

También se involucran y aprovechan las redes locales, 
nacionales, europeas y mundiales, reuniendo a las 
personas, compartiendo conocimientos, facilitando la 
investigación y presionando para que se den las 
condiciones necesarias para que las bicicletas de carga 
prosperen. Lo hacen en nombre de la industria en general, 
como miembros de la Embajada Neerlandesa de Ciclismo, 
y también en nombre de organizaciones individuales a 
modo de consultoría.

Johnny Loco Bicycles BV
Toussaintkade 72
2513 CL The Hague
Países Bajos 

+31 (0)20 344 59 28
support@johnny-loco.com
www.johnnyloco.com

Johnny Loco, fundada en 2005, es la única marca 
neerlandesa de estilo de vida que vende bicicletas, 
bicicletas eléctricas de carga, gafas y relojes en todo el 
mundo. Con el estilo de vida de Johnny Loco como fuente 
de inspiración, cada producto está diseñado y 
desarrollado con atención a cada detalle. Hecho a mano 
con amor y pasión, por lo que podemos garantizar 
originalidad y calidad. Como nuestros marcos, piezas y 
accesorios de bicicleta de forma clásica, atemporales y 
diseñados a medida que se adaptan a la ocasión y el 
estilo de cualquier persona. 
“Toma el camino largo a casa.” - Johnny Loco

iMoto bv 
Lamsoor 25
9738 AL Groningen
Países Bajos 

www.imoto.nl 

La movilidad conectada es el futuro de los viajes 
sostenibles.
iMoto es uno de los principales proveedores de hardware 
del mundo para activos de movilidad conectada como 
autos, bicicletas y vehículos de última milla.
El mundo de la movilidad está cambiando. La asistencia 
eléctrica para bicicletas se está convirtiendo en el 
estándar y la electrificación de los vehículos está 
despegando. Otra fuerza disruptiva es el comercio 
electrónico y la red de entrega de última milla que lo 
permite.
El único factor común es que todos los activos estarán 
conectados para alcanzar la máxima sostenibilidad, 
eficiencia y participación del usuario.
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Klaver Bicycle Parking 
Weberstaat 5
7903 BD Hoogeveen
Países Bajos

+31 (0)528 745 200
info@klaverfietsparkeren.nl 
www.klaverfietsparkeren.nl

Klaver Bicycle Parking es uno de los líderes en la entrega 
de las soluciones y los productos más innovadores en el 
sector de los estacionamientos para bicicletas. Debido a 
que el estacionamiento de bicicletas es su único negocio 
principal, son únicos en comparación con sus 
competidores. ¡Estacionar tu bicicleta va más allá de un 
portabicicletas! Cada situación es diferente y requiere 
del mejor acompañamiento para encontrar la mejor 
solución en cada caso. Sus productos y servicios están 
desarrollados para garantizar que nuestros clientes y 
usuarios reciban la mejor atención posible. 

Frase: Innovador, de alta calidad, único y experiencia

A continuación, encontrará detalles de sus productos y 
actividades relacionadas:
•	 Asesoramiento, orientación e información gratuita 

sobre todos los aspectos del estacionamiento de 
bicicletas.

•	 Portabicicletas solo con soporte de horquilla 
delantera y de la más alta calidad.

•	 El sistema de estacionamiento de dos niveles 
2ParkUp, proporciona un estacionamiento eficiente 
al duplicar la capacidad por m2. Fácil, seguro y con 
una larga vida útil.

•	 Refugios desarrollados especialmente para 
nuestros productos para una ocupación óptima.

KOGA ha estado ofreciendo calidad y servicio de 
primera clase desde 1974, diseñado y hecho a mano en 
los Países Bajos. A través de su conexión activa con el 
ciclismo, KOGA es capaz de traducir su conocimiento, 
pasión y compromiso en productos excepcionales para 
todos los entusiastas del ciclismo.
Sus diseñadores e ingenieros son expertos en su 
campo. Ellos mismos son ciclistas activos y traducen 
las necesidades de los consumidores en productos y 
soluciones innovadoras.
El resultado: las bicicletas eléctricas son tan cómodas 
como deportivas: las bicicletas urbanas permiten a los 
usuarios cubrir largas distancias y las versátiles 
bicicletas de carreras y gravilla para los entusiastas del 
deporte y las bicicletas de trekking son reconocidas en 
todo el mundo.
Gracias a la colaboración de KOGA con equipos 
ciclistas profesionales, pueden desarrollar bicicletas 
perfectas.
Una parte esencial de su proceso de producción de alta 

calidad es la destreza de sus mecánicos. Todas las 
bicicletas KOGA son fabricadas en Heerenveen y son 
ensambladas a mano.
El enfoque holístico del diseño de bicicletas resulta en 
bicicletas de alta calidad que se optimizan hasta el más 
mínimo detalle. Sus bicicletas no solo se caracterizan 
por un manejo superior con una comodidad óptima y el 
máximo control, sino que también tienen un aspecto 
elegante y moderno.
Antes de pasar a la producción, todos los prototipos y 
los primeros modelos de producción se prueban en su 
propio centro de calidad por un equipo de pruebas 
dedicado que utiliza equipos de última generación. Esto 
significa que cada bicicleta KOGA que sale de su fábrica 
está 100% probada y se ha demostrado que funciona 
perfectamente.

KOGA / Accell Nederland BV 
Akulaan 2
6717 XN Ede
Países Bajos 

+31 (0)513 638 999
info@accell.nl 
www.koga.com/nl/

MOBIAN
WE GET YOU THERE

MOBIAN
Eva Boer
Leidsevaartweg 99
2106 AS Heemstede
Países Bajos 

+31 (0)88 5700 141
eva.boer@mobian.global / 
support@mobian.global 
www.mobian.global/nl/ 

MOBIAN, conecta el auto con una última milla sostenible 
mediante la creación de centros de movilidad en las 
afueras de las ciudades y en eventos. Estos centros de 
Park & Ride ofrecen a los automovilistas un lugar de 
estacionamiento reservable con anticipación que incluye 
un boleto de bicicleta o transporte público en un viaje del 
cliente. De esta manera, el automovilista puede cambiar 
su automóvil por una bicicleta fuera del congestionado 
centro de la ciudad y continuar su viaje en bicicleta hasta 
el destino del centro de la ciudad. Se acabaron las largas 
búsquedas con kilómetros innecesarios para conseguir 
una plaza de estacionamiento. Reservar un lugar que 
incluya una bicicleta (o un boleto de transporte público) 
con anticipación, navegar hasta el centro, abrir la barrera 
y el candado de la bicicleta usando su aplicación, y 
transbordar a otro modo de transporte más adecuado, 
conveniente y sostenible. Disfruta de la libertad de ir en 
bicicleta o en transporte público en el centro de la 
ciudad.

Sus centros de movilidad Park & Ride contribuyen a 
ciudades sin autos y hacen que sea accesible para los 
automovilistas cambiar a otro modo de transporte. Es 
una solución muy querida por los transeúntes, los 
viajeros y los residentes.

Están trabajando con partes privadas y su 
sobrecapacidad de espacios de estacionamiento, 
trabajando con los municipios para mejorar y ampliar sus 
ubicaciones tradicionales de Park & Ride, y operando 
ellos mismos como un operador central que comercializa 
su servicio ellos mismos.

Lopifit
Sterrebaan 17B
3542 DJ Utrecht
Países Bajos

info@lopifit.nl 
www.lopifit.com/nl/

La primera bicicleta eléctrica para caminar del mundo.
En el panorama en constante evolución del transporte, la 
Lopifit emerge como un cambio de juego, trascendiendo 
los límites de la innovación y la sostenibilidad. Concebida 
por el inventor neerlandés Bruin Bergmeester, la Lopifit no 
es solo una bicicleta, sino una bicicleta para caminar que 
redefine la forma en que las personas se mueven.

A primera vista, la Lopifit puede parecerse a una bicicleta 
convencional, pero si es examinada en mayor detalle, 
revela su diseño innovador. La integración de una cinta de 
correr permite a los ciclistas caminar o correr mientras 
impulsan la bicicleta hacia adelante. Esta fusión única de 
caminar y andar en bicicleta presenta un nuevo modo de 
transporte ecológico que no solo es eficiente, sino 
también una opción saludable.

Mientras los usuarios caminan en la cinta de correr, un 
motor eléctrico ayuda a impulsar la bicicleta hacia 
adelante, cubriendo sin esfuerzo distancias más largas. 
Con una velocidad máxima de 25 km/h, la Lopifit es 

adecuada para el arriendo y desplazamiento, 
proporcionando una alternativa eficiente a las bicicletas, 
patinetas eléctricas y autos convencionales.

Una de las características distintivas del Lopifit es su 
capacidad para enfrentarse a diversos terrenos. Ya sea 
navegando por las calles de la ciudad, los suburbios o los 
senderos naturales, el diseño robusto de la Lopifit 
garantiza un viaje suave y agradable. La integración de 
una potente batería proporciona una autonomía 
razonable, lo que la hace práctica para las necesidades 
diarias de transporte.

A medida que las ciudades lidian con la congestión y la 
contaminación, Lopifit surge como una solución 
convincente, ofreciendo un modo de transporte que 
aborda las necesidades prácticas de desplazamiento al 
tiempo que promueve un estilo de vida activo y saludable. 
Únete a la revolución de las bicicletas para caminar con 
Lopifit, donde cada viaje es un paso hacia un futuro más 
verde y saludable.
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MobilityLabel BV 
Nieuwegracht 1
3512 LB Utrecht
Países Bajos 

max@mobilitylabel.com /
info@mobilitylabel.com 
www.mobilitylabel.com

•	 MobiltyLabel, herramientas, información para 
desplazamientos más inteligentes.

•	 Escaneos interactivos de movilidad.
•	 Con el escaneo interactivo de movilidad 

MobilityAnalyst, obtendrá información valiosa 
sobre los desplazamientos de los empleados. 

MobilityLabel proporciona a empresarios, consultores, 
ciudades y regiones de Europa información para 
optimizar los desplazamientos diarios, centrándose en 
las emisiones de carbono y los costos para la vitalidad de 
los empleados. Informes ESG y CSRD, simplificados. 

Mobycon cree que para que las personas, las empresas 
y las comunidades prosperen, la facilidad y la libertad 
de movimiento son fundamentales. Como organización, 
sus servicios de investigación, consultoría y diseño se 
centran en promover y permitir opciones de movilidad 
sostenibles. Su trabajo está dedicado a brindar a las 
personas acceso a opciones de transporte para que 
puedan tomar la mejor decisión para hoy y para el 
futuro.

Desde 1986, su equipo de profesionales ha trabajado en 
colaboración con los clientes para desarrollar 
soluciones de movilidad integradas y sostenibles en los 
Países Bajos y en el extranjero. Mantiene oficinas en 
los Países Bajos, América del Norte, Canadá y Berlín, 
posicionándose para trabajar a escala global.

Reconoce el papel que la inspiración neerlandesa 
puede desempeñar en la creación de planes y 
estrategias de transporte a nivel mundial, la 

implementación de redes conectadas y espacios 
públicos, y la creación de programas y políticas que 
fomenten la continuidad de las prácticas sostenibles. 
Se dedica a compartir su amplio conocimiento de las 
soluciones de movilidad integrada a través de talleres 
de desarrollo de capacidades y revisiones de diseño a 
nivel mundial.

Su objetivo no es solo copiar el diseño neerlandés a 
entornos internacionales. Entiende lo importante que 
es proporcionar a sus clientes soluciones que 
funcionen en el contexto de su comunidad, utilizando 
su diversa gama de conocimientos y experiencia para 
dar forma a políticas, planes y estrategias que 
fomenten las opciones de movilidad sostenible. 
Mobycon es más que una consultoría; es un socio de 
confianza, dedicado a crear un impacto duradero en las 
soluciones de movilidad global.

Mobycon 
Hooikade 13
2627 AB Delft 
Países Bajos 

+31 (0)15 2147 899
info@mobycon.nl 
www.mobycon.nl

MultiSensors BV
Straatweg 236
3621 BZ Breukelen
Países Bajos 

+31 (0)85 0410 198
info@multisensors.nl 
www.multisensors.nl

MultiSensors proporciona a los clientes datos de 
calidad en tiempo real de todo tipo de vehículos en 
las ciclovías o peatones en la acera. Lo hacen con 
sensores de radar/lidar/3D con una precisión de 
más del 90%, incluso en las horas punta de tráfico. 
Su plataforma de software como servicio (SaaS) 
está conectada a sus propios contadores de 
bicicletas y muchos otros, lo que proporciona 
información sobre las ubicaciones, cuántos y qué 
tipo de vehículos o peatones viajan en qué 
dirección, a qué velocidad, a qué hora y bajo qué 
condiciones climáticas.
La empresa cree que el ciclismo contribuye a una 
vida más respetuosa con el medio ambiente y más 
saludable. Con sus soluciones, los usuarios 
pueden generar datos para responder preguntas, 
tales como:
•	 ¿Qué tipo de infraestructura se necesita para 

bicicletas o peatones y dónde?
•	 ¿Sigue siendo aplicable la infraestructura, por 

ejemplo, para las bicicletas eléctricas?
•	 ¿Qué tan segura es la infraestructura 

existente?
•	 ¿Cómo se puede gestionar un flujo de tráfico 

inteligente para bicicletas mediante 
semáforos?

MultiSensors proporciona soluciones totales, pero 
también partes modulares de la misma como una 
solución específica, como su plataforma SaaS, que 
puede ser utilizada por los municipios o gobiernos 
locales para una visión general / análisis de datos 
de todas sus ubicaciones de conteo de bicicletas. 
Proporcionan soluciones de recuento 
permanentes, pero también temporales.

Motion - ByCycling International BV
Lutulisingel 
3069 CW Rotterdam
Países Bajos 

+31 (0)6 1942 2518
hello@himotion.com 
www.himotion.co

El movimiento hace que los modos de viaje sostenibles y 
activos sean más atractivos. Desarrollaron una plataforma 
que ayuda a las organizaciones a integrar e incentivar 
programas de movilidad para que los viajeros abandonen 
los automóviles, de una manera simple pero efectiva.
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Nijland Cycling BV
Telgenweg 12
8111 CM Heeten
Países Bajos 

+31 (0)572 382 222 (Care / Rehabilitation)
+31 (0)572 745 239 (Cargo Cycling bikes)
info@nijland.com / 
info@cargocycling.com
www.nijland.com

Nijland Cycling, una marca de calidad neerlandesa, ha 
estado desarrollando y fabricando sus bicicletas de 
forma independiente en su propia fábrica en Heeten 
durante más de 30 años. Sus diseñadores y 
constructores desarrollan continuamente bicicletas y 
componentes que hacen que el ciclismo sea más 
agradable y seguro. Nijland Cycling es una empresa 
especializada en el desarrollo y la producción de triciclos 
de reparto, bicicletas para el sector de la rehabilitación y 
bicicletas urbanas únicas, para jóvenes y mayores. La 
gama total de productos se compone de varios grupos de 
productos y un gran número de modelos en el campo de 
los tándems, triciclos, bicicletas para personas mayores, 
bicicletas de carga y bicicletas de carga para niños.

Nijland Cycling lanzó el Cargo Cycling para sus bicicletas 
de carga que dan servicio a los mercados de última milla 
y logística de servicios. Cargo Cycling ofrece a los 
clientes empresariales con necesidades logísticas una 

solución adecuada para una entrega fiable. En 
colaboración con sus clientes internacionales, 
desarrollan soluciones de bicicletas eléctricas de carga 
que hacen que la logística urbana sea más limpia, 
eficiente y flexible. ¡Juntos, cumplen!

Netherlands Enterprise Agency (RVO)
Lisa Haenitsch-Saxe
Prinses Beatrixlaan 2  
2595 AL The Hague 
Países Bajos 

+31 (6) 25076943
lisa.haenitsch@rvo.nl / redesk@rvo.nl
www.rvo.nl

La Agencia Empresarial de los Países Bajos estimula a 
los emprendedores en negocios sostenibles, agrícolas, 
innovadores e internacionales. Su objetivo es mejorar las 
oportunidades para los empresarios, fortalecer su 
posición y ayudarles a hacer realidad sus ambiciones 
internacionales con financiación, redes, conocimientos 
técnicos y el cumplimiento de las leyes y reglamentos. 
Como agencia gubernamental, opera bajo los auspicios 
del Ministerio de Asuntos Económicos y Política 
Climática, y sus actividades son encargadas por los 
diversos ministerios neerlandeses y la Unión Europea. La 
Agencia Empresarial de los Países Bajos lleva a cabo una 
serie de programas y apoya iniciativas empresariales con 
diversos programas de subvenciones. La energía y el 
clima son unos de los temas clave de la agencia. El 
gobierno neerlandés está invirtiendo miles de millones 
de euros en eficiencia energética, energía sostenible y 
reducción de CO2. En línea con esto, la Agencia 
Empresarial de los Países Bajos apoya a emprendedores 

e investigadores neerlandeses e internacionales en el 
desarrollo de proyectos sostenibles relacionados con la 
energía, el clima y el medio ambiente. La innovación y las 
asociaciones público-privadas son clave para el enfoque 
neerlandés: el gobierno, el sector privado y la academia 
cooperan en temas como las tecnologías energéticas 
sostenibles, los materiales verdes, el entorno 
construido, la movilidad sostenible, la eficiencia de la 
cadena, la electricidad sostenible, el nuevo gas y los 
invernaderos como fuente de energía.

Oneway Bike Industry BV 
Christa Erlichhof 10
3059 LL Rotterdam 
Países Bajos 

+31 (0)10 3403 500
www.oneway.bike

Oneway Bike se posiciona con orgullo no solo como 
distribuidor, sino como un socio dedicado para todos los 
entusiastas del ciclismo. Reconocida por distribuir 
marcas premium, Oneway Bike se extiende más allá de 
las meras transacciones para brindar un soporte 
inquebrantable, fomentar asociaciones y brindar un 
servicio excepcional.

Impulsada por una pasión genuina por el ciclismo y un 
profundo conocimiento del mercado, Oneway Bike se 
compromete a servir a su clientela. La compañía es el 
distribuidor exclusivo de la estimada marca alemana de 
bicicletas, CUBE, en los Países Bajos, el Reino Unido e 
Irlanda. Además, Oneway Bike ofrece una amplia gama 
de piezas y accesorios de primera calidad de marcas 
como Lezyne, SQlab, Ere Research y Fulcrum, lo que 
garantiza una selección completa para sus 
distribuidores. Todos estos productos de primer nivel se 
expiden de forma eficiente desde el amplio almacén de 
10.500 m2 de la compañía en Róterdam.

Más allá de sus fronteras, Oneway Bike colabora a la 
perfección con colegas locales, lo que facilita 
operaciones rápidas y efectivas fuera de los Países 
Bajos. La cartera de la compañía no solo incluye líderes 
del mercado como CUBE, Schwalbe y Lezyne, sino que 
también abarca el desarrollo y la distribución de marcas 
más pequeñas como Ere Research y Cyclique, mostrando 
un espíritu dinámico y juvenil.

Con un equipo compuesto por profesionales 
experimentados y talentos emergentes, Oneway Bike se 
esfuerza por brindar un servicio incomparable. El 
departamento de logística modernizado emplea técnicas 
de vanguardia, lo que garantiza un proceso operativo 
impecable y sin interrupciones. Para ver más de cerca 
sus operaciones, se invita a las personas interesadas a 
explorar su almacén de última generación.

Optima Cycles BV 
Beveland 2
1948 RA Beverwijk
Países Bajos 

+31 (0)251 261 222
info@optima-cycles.nl 
www.optima-cycles.nl
www.lovensbikes.com
www.dutch-id.nl

Optima Cycles cree en un mundo con soluciones de 
movilidad eléctrica sostenibles: transporte 
independiente que permite la máxima libertad y diversión 
para todos.
Optima Cycles está especializada en el diseño, la 
fabricación y la distribución de bicicletas eléctricas de 
alta calidad (Dutch ID) y bicicletas eléctricas de carga 
(Lovens). Esto les permite suministrar productos con la 
más alta calidad posible y con un diseño característico.
La destreza está en su ADN. Ellos mismos gestionan toda 
la cadena: desde el diseño, la producción hasta el 
montaje. Al ser flexibles y ágiles, pueden garantizar a sus 
clientes la mejor experiencia de conducción ahora y en el 
futuro. Sus fábricas se encuentran en Beverwijk (Países 
Bajos) y Taichung City (Taiwán).
Eche un vistazo a su página de carreras y únase a ellos 
en su misión de construir bicicletas eléctricas superiores 
para la mejor experiencia de conducción y la felicidad 
cotidiana.
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POSSEHL Spezialbau 
Zeilmakerijweg 9
4906 CW Oosterhout
Países Bajos 

+31 (0)162 456 544
info@possehl.nl 
www.possehl.nl

POSSEHL Spezialbau cuenta con más de 40 años de 
experiencia en el suministro de soluciones inteligentes y 
creativas para capas superiores y tratamientos 
superficiales. Con Thermoflex, ofrecen estas soluciones 
para el tráfico, la recreación, la industria y los aeropuertos. 
Ofrecen una amplia gama de servicios, que incluyen la 
creación de ciclovías rojas, carriles sugeridos para 
bicicletas, carriles verdes para autobuses, carriles de 
salida de colores, senderos naturales para caminar y las 
plazas más creativas. Están comprometidos a ofrecer 
resultados de alta calidad que satisfagan las necesidades 
de los clientes y superen sus expectativas.

Thermoflex tiene una vida útil probada de más de 20 años, 
con una resistencia al deslizamiento incomparable. Es 
resistente al color y se puede aplicar al asfalto, el 
hormigón, la madera y el acero. La capa superior de 
plástico está libre de tensión y se autorrestaura, lo que 
significa que tanto la capa superior como el sustrato sobre 
el que se aplica se conservan durante mucho tiempo.

Las posibilidades en cuanto a forma y diseño de color son 
inmensas. Dependiendo de los deseos de los clientes, 
incluso pueden utilizar un producto de base biológica y 
esparcirlo con piedra natural o vidrio circular en el color 
que elijan. Sus materiales y procesos sostenibles 
garantizan calidad y seguridad.

Panteia BV es una consultora neerlandesa que apoya a 
los responsables políticos y de toma de decisiones, 
para ayudarles a formular, supervisar y evaluar 
estrategias para una estrategia eficaz en diferentes 
ámbitos, como el sector económico y del transporte, el 
mercado laboral, la salud y la educación. Para ello, 
aplican bases de conocimientos únicas y métodos 
innovadores, respaldados por investigaciones 
independientes de mercado y políticas. Junto con sus 
clientes, nuestro objetivo es contribuir al progreso 
sostenible social y económico. Sus áreas de interés 
son: (1) Transporte y Movilidad; (2) Sociedad y 
Economía (3) Datos y Analítica; (4) Investigación de 
mercado. Nuestros Certificados de Calidad ISO 20252 y 
27001 avalan la precisión con la que ejecutamos sus 
tareas. 

Desde hace más de sesenta años, Panteia se ha 
especializado en servicios de investigación, 
consultoría y formación en transporte, 
infraestructuras, logística y movilidad. Sus actividades 

abarcan un amplio campo, cubriendo todos los 
aspectos económicos y sociales del transporte de 
mercancías y pasajeros, para todos los modos. En el 
campo del transporte, Panteia cuenta con una amplia 
experiencia tanto en el mercado nacional como en el 
internacional. Recientemente han trabajado para varios 
en la Unión Europea, los Balcanes y el Cáucaso, así 
como en Ucrania, Rusia y Bielorrusia, África, países de 
Asia Central e Indonesia, América Latina. 

Tienen experiencia en los siguientes temas: 
Infraestructura, Corredores (Ten-T) y Nodos Urbanos, 
Movilidad Urbana, Previsión y Planificación del 
Transporte (incluyendo cálculos de emisiones), Costo 
Total de Propiedad – TCO, Vías Navegables Interiores, 
Estacionamiento de Camiones, Ferrocarriles, 
Consultoría y Monitoreo de Gestión, Servicios 
Institucionales y Legales en Transporte y Capacitación 
y Educación. Panteia es miembro de la Embajada 
Neerlandesa de Ciclismo (ENC).

Panteia
Carolina Ramos 
Bredewater 26
2715 CA Zoetermeer
Países Bajos 

+31 (0)79 3222 000
c.ramos@panteia.nl / 
info@panteia.nl
www.panteia.nl/ 

R.A. Planning

R.A. Planning 
Ruxandra Aelenei
Jungfrau 3
3524 WH Utrecht
Países Bajos

ruxandra@raplanning.nl 
www.linkedin.com/in/ruxandraaelenei/ 

R.A. Planning es una consultora neerlandesa dedicada a 
crear espacios urbanos hermosos, seguros e inclusivos 
mediante la prestación de asesoramiento integrado en 
planificación urbana y de movilidad en todo el mundo. 
Dada su amplia experiencia internacional en varios 
países de Europa, América, África y Oriente Medio, son 
capaces de generar ideas a medida, frescas y realistas. 
Trabajan de forma integrada, analizando primero el 
panorama general antes de profundizar en los detalles, y 
disfrutan colaborando con expertos de diversos campos 
de trabajo y disciplinas en la búsqueda de soluciones 
intersectoriales para las zonas urbanas y rurales.
Están fascinados por el papel que desempeña la bicicleta 
en la transición hacia ciudades más amigables con las 
personas, la naturaleza y el clima, y se dedican a 
promover el ciclismo como un modo de transporte 
atractivo e inclusivo. En su trabajo, buscan encontrar un 
buen equilibrio entre accesibilidad y habitabilidad, y 
creen firmemente que una transición hacia un sistema de 
movilidad sostenible no solo es posible, sino también 

necesaria.
Ofrecen una amplia gama de servicios, como la 
consultoría integrada de planificación de la movilidad, la 
organización y la impartición de cursos de formación 
para profesionales (incluido el desarrollo del plan de 
estudios), la organización y moderación de talleres de 
planificación de la movilidad, y la organización y 
realización de viajes de estudio (en bicicleta) en las 
ciudades neerlandesas.

Radarxense BV 
Kwekerijweg 2A
3709 JA Zeist 
Países Bajos 

+31 (0)30 3074 422
information@radarxense.com
www.radarxense.com

Radarxense desarrolla y produce tecnología de radar 
para la detección de bicicletas. Uno de estos sistemas es 
el Bike Spider, un detector de radar no invasivo 
alimentado por energía solar que cuenta y detecta 
ciclistas. Junto a la detección también se mide la 
velocidad y la dirección. Los sistemas se pueden utilizar 
para la activación de semáforos, con fines estadísticos, 
detección de usuarios vulnerables de la vía y 
aplicaciones V2X. 
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ROM Utrecht Region
Bas Akkers
Euclideslaan 1 
3584 BL Utrecht
Países Bajos 

+31 (0)6 2700 2556 / +31 (0)85 0221 344
b.akkers@romutrechtregion.nl /
info@romutrechtregion.nl 
www.romutrechtregion.nl

ROM Utrecht Region conecta a emprendedores 
ambiciosos e innovadores con conocimiento, financiación 
y pasarelas a otros mercados en los Países Bajos y en el 
extranjero. Pero, sobre todo, los conecta entre sí y con la 
región de Utrecht. ROM ayuda a los emprendedores 
innovadores a crecer y apoya a los emprendedores con 
ambiciones internacionales. 

Lo hacen de la siguiente manera:
•	 Innovando: generando impacto juntos, desde la idea 

al negocio
•	 Invirtiendo: asistencia con la financiación
•	 Internacional: expandiendo tus fronteras

ROM Utrecht Region se centra en la fuerza innovadora de 
la región, que se reúne en 3 ecosistemas: Valle de la Tierra, 
Nueva Sociedad Digital y Ciencias de la Vida y Salud.

Bicicletas honestas y circulares. En la Fair Factory de 
Ámsterdam-Noord, Roetz crea bicicletas de nuevo 
diseño a partir de marcos de bicicleta reciclados. 
Después de una inspección minuciosa, los marcos de 
acero reciben un hermoso color nuevo, después de lo 
cual cada bicicleta es construida manualmente con 
componentes de alta calidad. Roetz tiene como 
objetivo crear conciencia sobre el uso responsable de 
las materias primas y la prevención de residuos de 
energía. Roetz también brinda una segunda 
oportunidad a las personas con talento sin explotar al 
capacitarlos como mecánicos de bicicletas de pleno 
derecho en la Fair Factory Roetz. En Roetz, puedes 
personalizar tu propia bicicleta, desde el color del 
marco hasta la caja de la bicicleta.

Roetz Bikes 
Schaafstraat 17
1021 KD Amsterdam
Países Bajos 

+31 (0)20 8200 804
info@roetz-bikes.nl 
www.roetz-bikes.com/nl_NL/

Royal Gazelle N.V.
M. Danhof
Wilhelminaweg 8
6951 BP Dieren
Países Bajos 

+31 (0)900 7070 707
m.danhof@gazellebikes.com
www.gazelle.nl

Royal Dutch Gazelle fabrica bicicletas desde hace más 
de 130 años en su fábrica de Dieren. Royal Dutch Gazelle 
emplea a unas 450 personas en todo el mundo. En su 
fábrica de Dieren, Países Bajos, se producen más de 
300.000 bicicletas al año. La calidad ha estado a la 
vanguardia desde su fundación en 1892, por lo que 
Gazelle es líder en el mercado de los Países Bajos. Más 
recientemente, en 1996, el proceso de producción de 
Gazelle fue certificado según la norma ISO-9001.

Su enfoque en el diseño reflexivo y la innovación técnica 
se inspira en su amor por el ciclismo y en la creencia de 
que las bicicletas deben ser parte de la vida diaria. Sus 
bicicletas cuentan con marcos bajos para permitir un uso 
fácil por parte de todos, motores de transmisión central 
potentes y confiables para llevar a los usuarios a donde 
necesitan ir, y vienen completas con todo lo que 
necesitan, como guardabarros, portaequipajes, luces, 
timbres, candados y patas de cabra.

Gazelle produce bicicletas de calidad y apariencia únicas 
con un mínimo de peso y la máxima comodidad. Su 
misión es hacer que el ciclismo sea fácil y divertido para 
todos. Es por eso que se esfuerza por continuar 
promoviendo el diseño neerlandés inteligente y la 
innovación técnica. Los neerlandeses son 
probablemente el cliente más crítico de todos cuando se 
trata de bicicletas. Por lo tanto, Gazelle confía en que sus 
bicicletas ofrecen exactamente lo que sueñan los 
ciclistas de todo el mundo.

Royal HaskoningDHV
Sjors van Duren / Heleen Buijs
Jonkerbosplein 52
6534 AB Nijmegen
Países Bajos 

+31 (0)6 4320 1907 / +31 (0)6 1663 2913
Sjors.van.Duren@rhdhv.com  / 
Heleen.Buijs@rhdhv.com
www.royalhaskoningdhv.com/en/

Royal HaskoningDHV ha sido una agencia independiente 
de servicios de ingeniería, consultoría y gestión de 
proyectos desde 1881. Sus casi 6.000 profesionales en 
todo el mundo innovan colaborando con clientes y socios 
para tener un impacto positivo en las personas, el medio 
ambiente y la economía.
La movilidad está experimentando un cambio sísmico. El 
crecimiento exponencial de la población y del consumo 
de bienes, el mayor interés por las zonas de aire limpio y 
de bajas emisiones, y los nuevos modos de transporte y 
tecnología están planteando nuevas demandas a las 
redes de movilidad en todo el mundo. ¿El resultado? Una 
batalla feroz por cada metro cuadrado de espacio 
público. Esto genera desafíos para los planificadores y 
los responsables de la formulación de políticas.
Su experiencia incluye el desarrollo de planes maestros 
de redes para bicicletas, el diseño y la ingeniería de 
infraestructura ciclista e instalaciones de 
estacionamiento, la planificación de ciclovías y el diseño 
de sistemas de orientación.

•	 Algunos de sus proyectos recientes incluyen:
•	 El diseño de la primera calle ciclista de Viena. Este 

diseño ha sido galardonado con un premio de ‘VCÖ 
– Mobilität mit Zukunft’.

•	 Un nuevo sistema de orientación para una red de 
más de 250 kilómetros de ciclovías en la ciudad de 
Hamburgo.

•	 El desarrollo de una estrategia de estacionamiento 
de bicicletas para la ciudad de Delft en los Países 
Bajos.

•	 La planificación y el diseño preliminar de una 
ciclovía entre Ede y Wageningen en los Países 
Bajos, en la que la participación ciudadana 
desempeñó un papel importante.

•	 Participación en varios talleres de Think Bike de la 
Embajada Neerlandesa de Ciclismo en países de 
todo el mundo.

•	 Dar conferencias y talleres en universidades y 
municipios de varios países, incluidos Alemania, 
Austria e Irlanda.
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Spanninga es un fabricante líder de luces para 
bicicletas, lo que hace que el mundo sea más seguro y 
atractivo, tanto de día como de noche. En Spanninga, 
su equipo está impulsado por la innovación, la 
confianza, la integridad y la energía. Estos valores los 
inspiran y garantizan que brinden seguridad, calidad y 
confiabilidad, lo que los diferencia de los demás.

En Spanninga, la excelencia operativa no es solo un 
objetivo. Es un principio fundamental arraigado en 
todos los aspectos de su negocio. Sus sedes en Joure 
(Países Bajos), Nantua (Francia) y Shunde (China) son 
la base de la innovación y la experiencia.

En sus instalaciones de producción, la óptica de 
precisión, la electrónica de vanguardia y la ingeniería 
meticulosa convergen a la perfección en un producto 
fabricado de alta tecnología. Es aquí donde su 
compromiso con la investigación y el desarrollo toma 
forma tangible, lo que los impulsa a superar los límites 
y elevar los estándares de la industria. A través de 
estos esfuerzos combinados en todas sus ubicaciones 
globales, brindan a los clientes sus soluciones de 
iluminación de micro movilidad.

Spanninga 
Geert Knolweg 30
8501 MK Joure
Países Bajos 

+31 (0)513 414 665
www.spanninga.com 

SociBike cargobikes 
Voorland 5
1601 EZ Enkhuizen
Países Bajos 

+31 (0)228 745 460
info@socibike.nl 
www.socibike.nl

SociBike conecta la movilidad sostenible con el impacto 
social. Ofrece bicicletas de carga eléctricas de alta 
calidad, con la característica única de que son 
ensambladas por personas talentosas, con y sin 
distancia al mercado laboral. Al elegir una bicicleta de 
carga SociBike, los clientes no solo optan por una 
movilidad sostenible, sino que también contribuyen a 
una sociedad inclusiva.

Springtime Design 
KNSM-laan 131
1019 LB Amsterdam
Países Bajos 

+31 (0)20 5091 818
business@springtime.nl
www.springtime.nl

Springtime es un estudio neerlandés líder en diseño e 
innovación, centrado en el diseño de movilidad urbana 
sostenible, o ‘Nueva movilidad’: cualquier modalidad 
sostenible entre el caminar y el auto, tanto de consumo, 
como compartidos y comerciales.

Tienen experiencia en el diseño de marcos, la transmisión 
y la tecnología de baterías, y conectividad, siempre 
pensando en el usuario. A lo largo de los años, han creado 
con éxito bicicletas, scooters, ciclomotores, bicicletas de 
carga, barcos, carritos de golf, micro autos, cochecitos. 
Están entusiasmados con cualquier cosa que se mueva.

Con más de 25 años de experiencia en el campo, 
Springtime ha atendido a clientes de todo el mundo como 
Lyft, TIER Mobility, Dott, Mobike, Dutch Rail, Lemmo y 
muchos otros. Su trabajo ha sido galardonado con 
premios internacionales de diseño como iF, Red Dot, 
Design Intelligence Award.

Adelantándose a la tendencia, traducen los conocimientos 
y oportunidades del mercado y del negocio en soluciones 
reales y tangibles para los clientes, impulsando las 
empresas y entusiasmando a los usuarios.

Si crees que Springtime puede ayudarte a impulsar tu 
negocio, ya sea que estés en una empresa startup, una 
pyme o una multinacional, comunícate con ellos para que 
piensen contigo sobre tus necesidades de innovación y 
analizar las posibilidades. 

Staerk / JP Trading&gineering BV 
Havenstraat 59
7005 AG Doetinchem
Países Bajos 

+31 (0)6 3611 2114
info@jptradingengineering.nl 
www.jptradingengineering.nl

Desarrollo de producto. Productor de la marca Tandem 
STAERK. 
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Supreme Dutch es una empresa con sede en los Países 
Bajos que desarrolla y produce neumáticos (de 
bicicleta) completamente sin aire. Después de 10 años 
de desarrollo y una asociación exclusiva de 5 años con 
la marca de neumáticos Schwalbe, Supreme Dutch ha 
optado por un modelo de negocio B2B directo sin 
intermediarios.

La cámara de aire Airless ha sido desarrollada a partir 
de la idea de ser 100% libre de mantenimiento. Esto ha 
dado lugar a un producto único que es una solución 
muy interesante para grupos objetivo específicos. 
Supreme Dutch también desarrolla y produce 
soluciones Airless para varios vehículos eléctricos 
ligeros con equipos de montaje asociados.

Supreme Dutch 
Pasteurweg 49
2371 DW Roelofarendsveen
Países Bajos 

sales@supremedutch.com 
www.supremedutch.com/contact/ 

STREET-STUFF! 
Handelsstraat 12
5391 LP Nuland
Países Bajos 

+31 (0)6 2301 0540
info@street-stuff.com
www.street-stuff.com

Soluciones de stacionamiento sostenibles biciclates 
contemporaneas

Las soluciones de estacionamiento y carga de bicicletas 
de diseño totalmente circular se componen de un número 
limitado de componentes intercambiables. Transporte 
compacto, montaje local y colocación sin trabajos de 
excavación.

El innovador soporte AXLE® ofrece a las bicicletas un 
apoyo muy estable en el eje de la rueda y pone fin al 
famoso “asesino de llantas”. La presencia de 
portaequipajes delanteros, iluminación u otros 
accesorios en la horquilla delantera no es un problema.

El flexible sistema de amarre ROSE® es fácil de mover 
hacia y desde la valiosa bicicleta y se puede atar 
fácilmente tanto con un cable como con un candado de 
grillete. El casillero de carga eléctrica CHARLY® es 

adecuado para el propio transformador y se puede cerrar 
atando la bicicleta de forma segura con el propio 
candado de cadena. 

Todos los productos son reparables, expandibles y 
fáciles de instalar (pop-up) sin trabajo de excavación.

SURE Mobility 
Lorentzstraat 11-8
3846 AV Harderwijk
Países Bajos 

+31 (0)85 0509 433
info@sure-mobility.com
www.sure-mobility.com

SURE cambia las reglas del juego para el mercado de la 
movilidad empresarial y recreativa (compartida), ya que 
ofrece una bicicleta eléctrica distintiva, segura y de carga 
rápida con un sistema de carga inductiva, de 
acoplamiento, de bloqueo y de carga. Es más seguro de 
usar, más eficiente en la gestión y más rápido de recargar.

¿Por qué las empresas eligen SURE?
•	 Tecnología de baterías no inflamables.
•	 Vida útil 12 veces más larga.
•	 Carga rápida, completamente cargada en solo 30 

minutos;
•	 Bajo costo total de propiedad (CTP).
•	 Motor central Bafang M410 confiable con un par de 

85 NM y una garantía de 4 años.
•	 Marco y llantas de aluminio de talla única.
•	 Nuevo tren motriz de Motion Labs.
•	 Conectado por IoT de KPN.
•	 Promoción de marca personalizada.

SURE proporciona una solución total de acoplamiento, 
bloqueo y carga, que incluye reservas, almacenamiento, 
flota, llaves y gestión de baterías, con componentes 
totalmente personalizables en la marca corporativa.

¡Asegúrate, monta SURE!

Triple Joy – Bureau voor fietsstimulering  
Jocelyn Kemker-de Kruif
Oude Fabriekstraat 14 
3812 NR Amersfoort 
Países Bajos 

+31 (0)6 4116 6571
info@triplejoy.nl 
www.triplejoy.nl

Bienvenido a Mindware, donde la estimulación de la 
bicicleta es más que solo pedales y marchas. Como 
componente esencial junto con el hardware, el software 
y el orgware, Mindware cree en el poder del cambio de 
comportamiento y el impacto que puede tener en la 
gestión de la movilidad. Como pioneros en el lado suave 
de la estimulación de la bicicleta, Mindware va más allá 
de los enfoques tradicionales.
En Mindware, se trata de desbloquear el poder humano 
detrás de los pedales. Mindware entiende que la gestión 
de la movilidad no se trata solo de movimiento físico, 
sino también de promover una mentalidad saludable. El 
enfoque de Mindware combina la experiencia en el 
cambio de comportamiento con un conocimiento 
profundo de la estimulación en bicicleta.
Mindware invita a las personas a mirar más allá de las 
soluciones estándar y embarcarse en un viaje hacia una 
cultura de movilidad más activa, saludable e inspiradora. 
En la Guía de Ciclismo de los Países Bajos, los casos de 
éxito neerlandeses revelan cómo las personas y las 
organizaciones cosechan los beneficios de una 

perspectiva renovada sobre la estimulación de la 
bicicleta. Mindware desafía a las personas a ir más allá 
de lo familiar y descubrir lo que el lado suave de la 
estimulación de la bicicleta puede significar para ellos.
¿Está listo para mejorar tu gestión de movilidad? 
Póngase en contacto con Mindware y explore cómo el 
Mindware, como elemento indispensable junto con el 
hardware, el software y el orgware, puede ser la clave 
para una cultura de movilidad más activa y 
comprometida.
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Van Raam es un fabricante de bicicletas para 
necesidades especiales y se especializa en la 
producción de triciclos, bicicletas scooter de 
movilidad, bicicletas de paso bajo o bicicletas de 
confort, bicicletas de ayuda para caminar, bicicletas 
tándem una al lado de otra, bicicletas tándem, 
bicicletas para sillas de ruedas y bicicletas de 
transporte. En su empresa filial, GoGab, producen una 
bicicleta de transporte / taxi de bicicleta única para 8 
niños. 

Van Raam quiere contribuir a la integración de las 
personas con discapacidad en la sociedad. Esa es la 
razón de ser de Van Raam. Están orgullosos de lo que 
están logrando juntos y del impacto sostenible que 
tienen en sus clientes. En Van Raam, creen que cuando 
las personas se mantienen móviles e independientes 
durante más tiempo, son más felices. Por ello, ofrecen 
a las personas con discapacidad una forma sostenible 
de movilidad moderna.

Las características de conducción únicas de cada 
bicicleta Van Raam proporcionan una experiencia 
ciclista especial. Con técnicas de producción 
innovadoras y modernas, y agregando opciones/
accesorios y ajustes del marco, pueden hacer una 
bicicleta personalizada para casi cualquier persona. 
Van Raam es utilizado como ejemplo de innovación y ha 
ganado varios premios a la innovación y producto. Van 
Raam es líder en la industria inteligente y el trabajo 
inteligente.

El exclusivo soporte de pedal de Van Raam está 
disponible para la mayoría de estas bicicletas 
adaptadas. Como fabricante de bicicletas para niños 
con necesidades especiales, la calidad y la 
sostenibilidad son de suma importancia para Van 
Raam, por ende, siguen una política circular y 
sostenible.

Van Raam
Guldenweg 23
7051 HT Varsseveld 
Países Bajos 

+31 (0)315 257 370
info@vanraam.com
www.vanraam.com 

Smart Urban Mobility B.V. / Urban Arrow 
Gyroscoopweg 6 
1042 AB Amsterdam
Países Bajos 

+31 (0)85 0161 960
service@urbanarrow.com   
www.urbanarrow.com/nl/contact/

En Urban Arrow, construyen bicicletas de carga 
eléctricas de primera línea. De hecho, fueron los 
primeros en hacerlo. No hace falta decir que están locos 
por ellas. Pero hay una cosa que es aún más importante 
para ellos: la persona que anda en esa bicicleta. 
Propietarios y pilotos como tú. Con cada bicicleta que 
construyen, te tienen en cuenta a ti y a tus necesidades 
específicas de transporte.

Ya sea para ir de A a B de la manera más fluida posible. O 
llevar a tus hijos al colegio de manera segura y sin 
problemas. Ya sea que te importe hacer tu ciudad un 
poco más limpia. O montar una atractiva bicicleta de 
carga galardonada con un diseño galardonado. O 
entregar tus productos a tus clientes de manera más 
eficiente. Y tanto si te importa reducir tu huella de 
carbono, como si simplemente estás buscando el viaje 
más alegre.

Sea lo que sea que te importe, te tienen cubierto. Su 
misión es mejorar su vida y mejorar la vida en áreas (sub)
urbanas con bicicletas de carga. Hacer las cosas más 
limpias. Tranquila. Y más eficiente.

Les importan las cosas que te importan a ti.

VConsyst BV 
Ivo Koning
Schering 31-33
8281 JW Genemuiden
Países Bajos 

+31 (0)6 8352 1677 / +31 (0)38 3857 057 
ikoning@vconsyst.com
info@vconsyst.com 
www.vconsyst.com/nl-NL/ 

VConsyst (anteriormente Jan Kuipers Nunspeet) es 
especialista en el equipamiento de estacionamientos para 
bicicletas, entre otros, en las principales estaciones de 
tren. Fue el inventor de los estacionamientos para 
bicicletas de 2 niveles y, durante más de 25 años, ha 
proporcionado muchas soluciones diferentes para el 
estacionamiento seguro y fácil de bicicletas, como 
sistemas de estacionamiento de bicicletas de una sola 
capa y de doble capa que ahorran espacio, soportes 
inclinados para bicicletas o abrazaderas para bicicletas, 
refugios para bicicletas (incluido el refugio NS (ferrocarril 
neerlandés), casilleros para bicicletas, sistemas de 
registro de bicicletas y estacionamiento electrónico para 
bicicletas. Gracias a muchos años de cooperación con 
ProRail, VConsyst tiene el conocimiento para diseñar 
espacios de estacionamiento para bicicletas óptimos y 
fáciles de usar tanto en interiores como en exteriores.

VConsyst es un proveedor líder de servicios con 
conciencia social con soluciones totales para el diseño y 
la gestión completos de espacios públicos al aire libre. 
Contamos con el apoyo de una organización fuerte, cuya 
misión es ser un actor líder y creador de imagen en el 
campo de los estacionamientos para bicicletas, 
papeleras, toldos y asientos en espacios públicos al aire 
libre. Con más de 250 años de experiencia combinada en 
la empresa, nos gusta pensar junto con el cliente en 
términos de circularidad, innovación y gestión. 
Contribuimos a la economía circular fabricando y 
manteniendo los productos y servicios adecuados.

VelopA 
Achthovenerweg 21
2351 AX Leiderdorp
Países Bajos 

+31 (0)71 5410 321 
info@velopa.nl 
www.velopa.nl

VelopA ofrece una amplia gama de soluciones de 
estacionamiento para bicicletas y almacenamientos, 
incluidos productos de mobiliario urbano para espacios 
públicos abiertos.

Su objetivo es hacer que los espacios exteriores sean 
más agradables mediante la producción de mobiliario 
urbano atractivo y de buena calidad y soluciones de 
estacionamiento para bicicletas a medida. 

Son el actor líder del mercado con sus soluciones de 
estacionamiento de bicicletas en los Países Bajos y el 
proveedor preferido de las soluciones de 
estacionamiento de bicicletas de las estaciones de tren 
neerlandesas. Visita su página web para echar un vistazo 
a sus proyectos. 
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VROEGH Design es una agencia neerlandesa líder en 
diseño e ingeniería especializada en el desarrollo 
innovador de vehículos eléctricos ligeros (VEL). Con un 
equipo de diseñadores e ingenieros experimentados, 
son el socio preferido de investigación y desarrollo 
para marcas establecidas y nuevas empresas 
prometedoras, dedicadas a crear vehículos 
impresionantes y proporcionar soluciones técnicas 
excepcionales.

Su amplia gama de servicios abarca desde la 
investigación y el diseño hasta la asistencia en 
ingeniería y producción. Desde las etapas iniciales de 
ideación hasta los procesos de producción finales, 
ofrecen soporte de extremo a extremo para realizar el 
mejor vehículo para el cliente.

Les encanta explorar oportunidades de colaboración 
para acelerar el ritmo de la innovación en el campo de 
la movilidad.

VROEGH Design 
Gietijzerstraat 72
3534 AV Utrecht
Países Bajos 

+31 (0)85 0685 543
info@vroeghdesign.com
www.vroeghdesign.com

Ventisit B.V. 
Anna Paulownastraat 14 
1901 BV Castricum 
Países Bajos 

+31 (0)251 671 022 / +31 (0)6 2276 1869
info@ventisit.nl 
www.ventisit.nl

Ventisit es una productora social de los Países Bajos, 
que produce almohadillas de asiento y tapetes 
sostenibles y ventilados, para la industria de bicicletas 
de carga y reclinadas, entre otras.

Witteveen+Bos
Martijn Akkerman
Leeuwenbrug 8 
7411 TJ Deventer
Países Bajos 

+31 (0) 6 53 36 74 16
martijn.akkerman@witteveenbos.com
www.witteveenbos.com

Witteveen+Bos es una consultora de ingeniería fundada 
en los Países Bajos en 1946 y que actualmente emplea a 
unos 1.500 empleados. Sus servicios se encuentran en los 
campos de Infraestructura, Energía, Medio Ambiente y 
agua. Las competencias principales de su equipo de 
Active Travel son:
•	 Planificación y diseño de infraestructuras ciclistas.
•	 Diseño de intersecciones amigables para bicicletas.
•	 Desarrollo de herramientas de modelado para 

caminar y andar en bicicleta basadas en los datos 
abiertos disponibles.

•	 Diseño arquitectónico e ingeniería estructural de 
puentes para bicicletas y pasos subterráneos 
(túneles). 

•	 Análisis de costo-beneficio / documentación de 
decisiones de inversión.

•	 Proporcionar formación en diseño, talleres y 
coaching a organizaciones que quieran aumentar 
sus habilidades de diseño y/o buscar las mejores 
prácticas de los Países Bajos para adaptarlas al 
contexto local.

Sus expertos han desarrollado diseños y realizado 
capacitaciones en, entre otros: los Países Bajos, Bélgica, 
el Reino Unido, Singapur, Colombia, Perú, Kazajistán, 
Letonia y Estonia.

Se enorgullecen de ser los ingenieros estructurales del 
mundialmente famoso puente de la rotonda ciclista 
‘Hovenring’ en Eindhoven, en los Países Bajos. 

Wobs Warm on Bikes
Hester Taverne  
Koornmarkt 73B 
2611 EC Delft
Países Bajos 

info@warmonbikes.com 
www.warmonbikes.com

Ciclismo cómodo en invierno para mantener la salud de las 
ciudades y las personas.

Wobs, literalmente hablando, “Warm On Bikes” 
(Calientitos en la bici).
Los guantes de ciclismo Wobs están especialmente 
diseñados para mejorar la comodidad al andar en bicicleta 
en inviernos fríos y lluvia. Son totalmente repelentes al 
agua para proteger las manos contra la lluvia y tienen un 
forro suave y peludo. Están fijados en el volante de las 
bicicletas, por lo que se acabaron las manos frías y la 
búsqueda de los guantes. 
La temporada de ciclismo se prolongará y las personas y 
las ciudades se mantendrán saludables. 

Las líneas reflectantes especiales en los costados de los 
guantes proporcionan visibilidad en la oscuridad y 
mejoran la seguridad en la vía. Cambio de marcha y freno 
sin ningún problema.

Cada juego de guantes de bicicleta Wobs está hecho de 10 
botellas de plástico recicladas y empaquetado en una 
bolsa de plástico biodegradable. Con este proceso de 
reciclaje, la marca Wobs contribuye a la reducción de los 
residuos plásticos en el mundo. 
Tejido: 100% poliéster reciclado. Forro: 65% poliéster – 
35% poliéster reciclado.

Wobs garantiza comodidad y moda para cada viaje en 
bicicleta. Con diseño neerlandés, hay un patrón de moda 
disponible para todos los gustos.

Wobs, diseño genial para mantener las manos calientes. 
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Grupo objetivo:

Subsector:

Grupo objetivo:

Subsector:

Grupo objetivo:
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Neerlandesa de Ciclismo (DCE). 
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